
��
����������



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
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TEC / SYC -1- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 
การศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน 
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 
 

1. ความเปนมาของโครงการ 

การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเช่ือมโยง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา – อําเภอ 

สุคิริน จังหวัดนราธิวาส เปนโครงการภายใตนโยบายการบริหารและการพัฒนาจังหวัดชายแดน

ภาคใตที่ใหทุกภาคสวนเรงรัดบูรณาการและประสานความรวมมือการทํางานในทุกมิติ เพื่อขับเคลื่อน

การพัฒนาพื้นที่จังหวัดชายแดนภาคใตใหมีความกาวหนาไปพรอมกัน นําไปสูเปาหมายสูงสุดที่จะให

ประชาชนมีคุณภาพชีวิตและความเปนอยูที่ดีข้ึน แกไขปญหาความยากจน ลดความเหลื่อมล้ํา และ

นําพาความสันติสุขสูจังหวัดชายแดนภาคใต ทั้งน้ีจังหวัดยะลาและจังหวัดนราธิวาสเปนจังหวัด

ชายแดนภาคใตของประเทศไทย ที่มีเขตติดตอกับประเทศมาเลเซีย สภาพพื้นที่มีศักยภาพในการ

พัฒนาเปนศูนยกลางเช่ือมโยงการทองเที่ยวระดับอนุภูมิภาค โดยเฉพาะอยางย่ิงอําเภอเบตง จังหวัด

ยะลา ที่ เปนโมเดลขับเคลื่อนโครงการเมืองตนแบบ “สามเหลี่ยมมั่นคง มั่งค่ัง ย่ังยืน” ดาน

อุตสาหกรรมการทองเที่ยวแบบครบวงจร  ซึ่งมีแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่สวยงามหลายแหง 

อาทิ อุทยานแหงชาติบางลาง เขตรักษาพันธุสัตวปา ฮาลา-บาลา และเปนจุดหมายปลายทางสําหรับ

นักทองเที่ยวทั้งในประเทศและตางประเทศ รวมถึงมีสนามบินเบตง ที่รองรับการคมนาคมขนสงทาง

อากาศ และมีสวนสนับสนุนดานการทองเที่ยว ซึ่งประชาชนในพื้นที่จังหวัดชายแดนใต โดยเฉพาะ

อยางย่ิงจากอําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส มีความตองการใหกอสรางเสนทางแนวใหมเช่ือมตอไปยัง

อําเภอเบตง จังหวัดยะลา เพื่อลดระยะทางและเวลาในการเดินทาง ซึ่งในปจจุบันจะตองใชเสนทาง

ผานตัวเมืองนราธิวาส ตัวเมืองยะลา อําเภอบันนังสตา อําเภอธารโต เขาสูอําเภอเบตง ซึ่งมีระยะ

ทางออมไกล  หากมีการกอสรางเสนทางแนวใหมเช่ือมตออําเภอเบตง จังหวัดยะลา กับ อําเภอสุคิริน 

จังหวัดนราธิวาส จะชวยอํานวยความสะดวกในการเดินทาง เพิ่มโอกาสการเขาถึงระบบคมนาคมของ

ประชาชนในพื้นที่จังหวัดชายแดนใต  สนับสนุนการพัฒนาดานเศรษฐกิจ สังคม ลดความเหลื่อมล้ํา 

และสงเสริมดานการทองเที่ยวไดอีกดวย  

ทั้งน้ี กรมทางหลวงไดดําเนินการศึกษาความเหมาะสมดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน และสํารวจออกแบบทางหลวงตามแนวชายแดนไทย – มาเลเซีย 

อ.เบตง - บานภูเขาทอง แลวเสร็จเมื่อป พ.ศ.2551 เพื่อศึกษาพัฒนาเสนทางแนวใหมเช่ือมโยง 

การคมนาคมขนสงระหวาง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา กับ อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส  ใหมีความ

เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และสอดคลองกับความตองการของประชาชน ผลศึกษาโครงการ มีระยะทาง

ประมาณ 180 กิโลเมตร  แนวเสนทางบางสวนตัดผานพื้นที่อนุรักษสิ่งแวดลอม จึงตองกําหนด

รูปแบบทางหลวงและแนวเสนทางใหสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด และมีมาตรการในการ

ปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม สงผลใหโครงการไมมีความคุมคาในการดําเนินการ อยางไร 

ก็ตาม ปจจุบันมีความกาวหนาทางเทคโนโลยีที่จะสามารถนํามาใชในการกอสรางทางที่สะดวก

รวดเร็วและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม รวมถึง สภาพเศรษฐกิจ สังคม ในพื้นที่จังหวัดชายแดนใตมีการ
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เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม มีจํานวนประชากรเพิ่มข้ึน สงผลใหมีความตองการในการเดินทางเพิ่มสูงข้ึน 

เพื่ออํานวยความสะดวกในการเดินทาง สนับสนุนงานดานความมั่นคงเพิ่มโอกาสการเขาถึงระบบ

คมนาคมของประชาชนในพื้นที่จังหวัดชายแดนใต ลดความเหลื่อมล้ํา และยกระดับคุณภาพชีวิต

ความเปนอยูที่ดีของประชาชน และสงเสริมดานการทองเที่ยว กรมทางหลวงจึงดําเนินการศึกษา

ความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน การพัฒนาโครงขาย

ทางหลวงแนวใหมเช่ือมโยง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา - อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส และรับฟง

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะของประชาชนในพื้นที่ ผูมีสวนไดเสีย และสวนราชการตางๆที่เกี่ยวของ 

เพื่ อ นํ า ม า ใ ช เ ป น ข อ มู ล ป ร ะกอบ การ พิ จ า ร ณา ศึกษากํ าห นดแนวท า ง แล ะ รู ป แบ บ 

ที่เหมาะสมของโครงการ 

จากนโยบายการบริหารและการพัฒนาจังหวัดชายแดนภาคใต ที่ใหทุกภาคสวนเรงรัด 

บูรณาการ และประสานความรวมมือการทํางานในทุกมิติ เพื่อขับเคลื่อนการพัฒนาพื้นที่จังหวัด

ชายแดนภาคใตใหมีความกาวหนาไปพรอมกัน โดย อําเภอเบตง จังหวัดยะลา เปนเมืองที่ไดรับความ

นิยมอยางสูงจากนักทองเที่ยวทั้งไทยและตางประเทศ โดยเฉพาะอยางย่ิง นักทองเที่ยวจากมาเลเซีย

และสิงคโปร จึงไดรับการกําหนดใหเปนเมืองตนแบบการพัฒนาแบบพึ่งพาตนเองอยางย่ังยืน 

ดานอุตสาหกรรมการทองเที่ยวที่ไดรับความสนใจเปนอยางมาก เพื่อใหการพัฒนาเปนไปอยางทั่วถึง

และตอเน่ือง จึงมีความจําเปนที่จะดําเนินการพัฒนาพื้นที่ขางเคียงใหเติบโตไปพรอมกัน โดยการ

พัฒนาโครงขายทางหลวงเช่ือมตอ จาก อําเภอเบตง จังหวัดยะลา ไปยัง อําเภอสุคิริน จังหวัด

นราธิวาส จะชวยใหการเดินทางติดตอถึงกันมีความสะดวก ลดระยะทางและเวลาในการเดินทาง 

ซึ่งจะสนับสนุนการพัฒนาพื้นที่และเปนการเช่ือมตอแหลงทองเที่ยว อีกทั้งพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่  

เฝาระวังดานความมั่นคง และบางสวนเปนพื้นที่อนุรักษดานสิ่งแวดลอม การกอสรางทางแนวใหม 

ในพื้นที่ดังกลาวจําเปนตองดําเนินการเตรียมความพรอมเปนระยะเวลานานมากกวาการพัฒนา 

ทางหลวงรูปแบบอื่น จึงมีความจําเปนตองเริ่มการดําเนินการศึกษาในป 2567 เพื่อหาขอสรุป 

ดานความเหมาะสมกอนการดําเนินการเตรียมความพรอมดานอื่น ๆ ตอไป 
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2. วัตถุประสงค 

 2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 

2.1.1  เพื่อศึกษาคัดเลือกแนวเสนทางและรปูแบบการกอสรางที่เหมาะสมในการพัฒนาเสนทาง

เช่ือมโยง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา - อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส พรอมแผนดําเนินการ 

2.1.2  เพื่อศึกษาความเหมาะสมดานเศรษฐกิจ โดยศึกษาวิเคราะหขอมูลและแนวโนม 

การเปลี่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และการเปลี่ยนแปลงอื่นๆ ที่จะมีผลตอการวิเคราะหสภาพจราจร 

และดานวิศวกรรม โดยศึกษาแนวทางและรูปแบบเบื้องตนของถนนโครงการใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร

และสภาพพื้นที่ตามหลักวิศวกรรม ความปลอดภัย และสิ่งแวดลอมอยางมีประสิทธิภาพ 

2.1.3 เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน และดําเนินการประเมินผล

กระทบทางสังคมและสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) พรอมทั้งเสนอแนะ

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  และมาตรการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม 

2.1.4 เพื่อสงเสริม และสนับสนุนใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ รวมทั้ง สรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่

ภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกฝายที่เกี่ยวของอยางตอเน่ือง 

 

2.2  วัตถุประสงคของการจัดประชุม 

2.2.1 เพื่อนําเสนอความกาวหนาของการศึกษาโครงการ สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ 

การพัฒนาโครงการ รวมถึงรูปแบบการพัฒนาจุดตัดทางแยกของโครงการ ปจจัยสิ่งแวดลอม และผลการ

ดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนใหกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของรับทราบ 

2.2.2 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของที่มีตอโครงการเพื่อ 

นําไปประกอบการคัดเลือกแนวเสนทางและรูปแบบที่เหมาะสม 

2.2.3  เพื่อสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดง 

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพฒันาโครงการ 

2.2.4 เพื่อสรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่ ภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกฝาย 

ที่เกี่ยวของอยางตอเน่ือง 

 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 
1. ชวยใหการเดินทางของประชาชนในพื้นที่และผูใชเสนทางมีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย 

ย่ิงข้ึน รวมถึงการสนับสนุนแผนงานโครงการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของประเทศไทยในอนาคต  
 2. พัฒนาโครงขายคมนาคมในจังหวัดยะลา นราธิวาส และพื้นที่ใกลเคียงใหมีความสมบูรณย่ิงข้ึน 
พรอมทั้งสนับสนุนการพฒันาและขยายตัวของพื้นที่ สงเสริมดานการทองเที่ยว ดานการคา และดานการลงทุน 
ทั้งในภาคเกษตรกรรม และภาคอุตสาหกรรมของประเทศไทย 
 3.สามารถชวยลดระยะเวลาและคาใชจายในการเดินทางและขนสงสินคา อีกทั้งยังเปนการพัฒนา
เสนทางทองเที่ยวใหมีความสะดวกและปลอดภัย ซึ่งจะชวยเพิ่มศักยภาพดานการเดินทางในอนาคต 
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4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

 พื้นที่ศึกษาโครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเช่ือมโยง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา - อําเภอ 
สุคิริน จังหวัดนราธิวาส ครอบคลุมพื้นที่ 10ตําบล 3อําเภอ ในจังหวัดยะลา และ 14ตําบล 4อําเภอ ในจังหวัด
นราธิวาส รวม 24 ตําบล 7 อําเภอ 2 จังหวัด โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 4-1 และ ดังรูปท่ี 4-1 

ตารางท่ี 4-1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ  

จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครอง 

ยะลา 

เบตง 

อัยเยอรเวง องคการบริหารสวนตําบลอัยเยอรเวง 

ตาเนาะแมเราะ องคการบริหารสวนตําบลตาเนาะแมเราะ 

ยะรม องคการบริหารสวนตําบลยะรม 

ธารโต 

แมหวาด องคการบริหารสวนตําบลแมหวาด 

บานแหร องคการบริหารสวนตําบลบานแหร 

ธารโต องคการบริหารสวนตําบลธารโต 

บันนังสตา 

ตลิง่ชัน องคการบริหารสวนตําบลตลิง่ชัน 

บาเจาะ องคการบริหารสวนตําบลบาเจาะ 

บันนังสตา เทศบาลตําบลบันนังสตา 

เขื่อนบางลาง เทศบาลตําบลเขื่อนบางลาง 

นราธิวาส 

ศรีสาคร 

กาหลง องคการบริหารสวนตําบลกาหลง 

ซากอ องคการบริหารสวนตําบลซากอ 

ศรีสาคร องคการบริหารสวนตําบลศรึสาคร 

ศรีบรรพต องคการบริหารสวนตําบลศรีบรรพต 

ระแงะ กาลิซา องคการบริหารสวนตําบลกาลิซา 

จะแนะ 

ดุซงญอ องคการบริหารสวนตําบลดุซงญอ 

ผดุงมาตร องคการบริหารสวนตําบลผดงุมาตร 

จะแนะ องคการบริหารสวนตําบลจะแนะ 

ชางเผือก องคการบริหารสวนตําบลชางเผือก 

สุคิริน 

รมไทร องคการบริหารสวนตําบลรมไทร 

เกียร องคการบริหารสวนตําบลเกียร 

สุคิริน องคการบริหารสวนตําบลสคุิริน 

มาโมง องคการบริหารสวนตําบลมาโมง 

ภูเขาทอง องคการบริหารสวนตําบลภูเขาทอง 

2 จงัหวัด 7 อําเภอ 24 ตําบล 2 ทต. / 22 อบต. 
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รูปท่ี 4–1  พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
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5. สภาพปจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการและขอจํากัดทางดานสิ่งแวดลอม 

 5.1 สภาพปจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการ 
  พื้นที่ศึกษาโครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเช่ือมโยง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา – 
อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส น้ันมีโครงขายคมนาคมที่เกี่ยวของอยูดวยกันทั้งหมด 7 เสนทางหลัก ไดแก 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 410 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4273 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4271 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4241 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4325 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4326 
และ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4062 ดังรูปท่ี 5.1-1  

 

 
รูปท่ี 5.1-1 โครงขายคมนาคมที่เกี่ยวของรอบพื้นที่ศึกษาโครงการ 

ทล.4062 

ทล.4325 

ทล.410 

ทล.4273 

ทล.4271 

ทล.4241 

ทล.4326 
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 5.2 ขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม  
 การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ดวยฐานขอมูลระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร (Geographic Information Systems: GIS) เชน พื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้า อุทยาน
แหงชาติ เขตรักษาพันธุสัตวปา เขตหามลาสัตวปา พื้นที่เสี่ยงภัยนํ้าทวม และพื้นที่ลาดชันเชิงซอน เปนตน 
ประกอบการสํารวจภาคสนาม ซึ่งการตรวจสอบขอจํากัดทางดานกฎหมาย และมติคณะรัฐมนตรี 
ที่เกี่ยวของกับการกอสรางหรอืขยายถนนในพื้นที่อนุรกัษตางๆ จากประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง  กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 5 มกราคม 25671 
  ที่ปรึกษารวบรวมขอมูลจาก 2 แหลง คือ จากฐานขอมูลสารสนเทศทางภูมิศาสตร 
(Geographic Information Systems: GIS) และรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานที่เกี่ยวของ พบวา 
โครงการมีขอกําจัดดานสิ่งแวดลอม ซึ่งมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 5.2-1 ทั้งน้ี ที่ปรึกษาไดทําหนังสือ
ตรวจสอบพื้นที่กับหนวยงานที่เกี่ยวของและไดขอสรุปดังน้ี 
 
ตารางท่ี 5.2-1   การตรวจสอบขอจํากัดดานสิง่แวดลอมของโครงการในเบ้ืองตน 

ลํา
ดับ 

ขอกฎหมาย/ระเบียบ ผลการตรวจสอบ 

20  ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ที่ตัดผานพื้นที่ดังตอไปนี ้
20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปา

และเขตหามลาสัตวปา
ตามกฎหมายวาดวยการ
สงวนและคุมครองสัตวปา 

จากการตรวจสอบกับ สํานักบริหารพ้ืนท่ีอนุรักษท่ี 6 สาขาปตตานี พ้ืนท่ีศึกษา
เบ้ืองตนซอนทับพ้ืนท่ีเขตปาอนุรักษและพ้ืนท่ีปาอนุรักษตามกฎหมายอื่น ดังนี้  
(1) อุทยานแหงชาติบางลาง  
(2) เขตรักษาพันธสัตวปาฮาลา-บาลา  
(3) อุทยานแหงชาติน้ําตกซีโป (พ้ืนท่ีเตรียมการ)  
(4) พ้ืนท่ีเตรียมการผนวกอุทยานแหงชาติบางลาง 
(5) พ้ืนท่ีเตรียมการประกาศเขตหามลาสัตวฮาลาซะห 

 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติ
ตามกฎหมายวาดวย
อุทยานแหงชาติ 

 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติ
เห็นชอบกําหนดใหเปน
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมนํ้าชั้น
ที่ 2 

จากการตรวจสอบ กับ สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่ ง แวดล อม  พบวา  ก ารตรวจสอบ พ้ืน ท่ี ศึกษาใน เ บ้ื องตนกับแผน ท่ี 
ชั้นคุณภาพลุมน้ําตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2532 เร่ือง มติ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เร่ือง การกําหนดชั้นคุณภาพลุมน้ําภาคใต 
และขอเสนอแนะมาตรการการใชท่ีดินในเขตลุมน้ํา พบวา พ้ืนท่ีศึกษาอยูใน
พ้ืนท่ีลุมน้ําชั้นท่ี 1 เอ ชั้นท่ี 1 เออาร ชั้นท่ี 1 บี ชั้นท่ี 1 บีอาร ชั้นท่ี 2 ชั้นท่ี 3 
ชั้นท่ี 4 และชั้นท่ี 5 และพบพ้ืนท่ีแหลงน้ําอื่น 

 

 20.4 พื้นที่ปาชายเลนในเขตปา
สงวนแหงชาติ 

จากการตรวจสอบกับ สํานักจัดการทรัพยากรปาไมท่ี 13 สาขานราธิวาส พบวา 
ขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษาโครงการซอนทับกับเขตพ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติปาปรินยอฝง
ซายแมน้ําสายบุรีแปลงท่ี 1 ปาสงวนแหงชาติเบตง ปาสงวนแหงชาติลูโบะลา
เซาะ และปาสงวนแหงชาติเทือกเขาบาลา 
จากการตรวจสอบกับ กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง พบวา พื้นที่
ศึกษาโครงการไมอยูในแนวเขตปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 
22 สิงหาคม 2543 และวันที่ 17 ตุลาคม 2543 ตามแผนที่จําแนกเขต
การใชที่ดินในพื้นที่ปาชายเลน พ.ศ. 2545 แตอยางใด 

 

                                                             
1 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง  กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
วันที่ 5 มกราคม 2567 
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ลํา
ดับ 

ขอกฎหมาย/ระเบียบ ผลการตรวจสอบ 

20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 
50 เมตร หางจาก
ระดับนํ้าทะเลขึ้นสูงสุด
ตามปกติทางธรรมชาติ 

พื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยูบนพื้นที่ที่ไมติดตอกับชายฝงทะเล 

  

20.6 พื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่
ชุมนํ้าที่มีความสําคัญ
ระหวางประเทศหรือแหลง
มรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลง
มรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหวางประเทศ 
ในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

จากการตรวจสอบกับ กรมทรัพยากรน้ํ า พบวา  ไมพบพ้ืนท่ีชุมน้ํา ท่ีมี
ความสําคัญระหวางประเทศ (Ramsar Site) แตพบวาในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา มี
พ้ืนท่ีชุมน้ําท่ีมีความสําคัญระดับนานาชาติตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 1 
สิงหาคม 2543 และเมื่อวันท่ี 3 พฤศจิกายน 2552 ไดแก แมน้ําสายบุรี 
นอกจากนี้ยังมีพ้ืนท่ีชุมน้ําท่ีมีความความสําคัญระดับทองถ่ิน เชน คลองไอร
บือรา คลลองไอรืมีแย คลองไอรกาวะ คลองลีจิง และแมน้ําปตตานี เปนตน 
และพ้ืนท่ีชุมน้ําตามคํานิยามของอนุสัญญาวาดวยพ้ืนท่ีชุมน้ํา เชน คลองบิโละ 
คลองดีแยกอมาแต คลองละแอ คลองโตะโมะ และคลองบาลงบน เปนตน 

 

 

20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยูใกลโบราณ 
แหลงโบราณคดี แหลง
ประวัติศาสตร หรืออุทยาน
ประวัติศาสตรตาม
กฎหมายวาดวย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ
สถานแหงชาติ  
ในระยะทาง 1 กิโลเมตร 
ยกเวนถนนผังเมือง ตามที่
กําหนดไวในกฎหมายวา
ดวยการผังเมือง 

สํ านั ก ศิลป ากร ท่ี  1 1  ส งขล า  ไ ด จั ด ทํ าตา ราง ข อมู ล โบ ราณสถา น 
แหลงโบราณคดีในพ้ืนท่ีจังหวัดยะลาและนราธิวาสเปนท่ีเรียบรอยแลวจากการ
นํ า ข อ มู ล ตั ง ก ล า ว ม า ซ อ น ทั บ กั บ พ้ื น ท่ี ศึ ก ษ า ใ น เ บ้ื อ ง ต น  พ บ ว า 
พบแหลงโบราณสถานในพ้ืนท่ีศึกษาเบ้ืองตนท้ังสิ้น 10 แหง คือ 

(1) เขาถํ้าทะลุ 
(2) สถาปตยกรรมแบบชิโน-โปรตุกีส 

(3) กาแปะกอตอ 

(4) เหมืองดีบุกบานบอน้ํารอน 

(5) เพิงผาหลังอุทยานแหงชาติบางลาง 

(6) เหมืองปนดเหยาะ 

(7) เขาบานถํ้าทะลุ 
(8) เหมืองนาซัว 

(9) เขาสํานักสงฆชาญคูหา 

(10) สะพานหงสกุล (ยีลาปน) 

 

33 โครงการทุกประเภททีอ่ยูในพื้นที่ที่
คณะรัฐมนตรีไดมีมตเิห็นชอบ
กําหนดใหเปนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุม
นํ้าชั้นที่ 1 

จากการตรวจสอบ กับ สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่ ง แวดล อม  พบวา  ก ารตรวจสอบ พ้ืน ท่ี ศึกษาใน เ บ้ื องตนกับแผน ท่ี 
ชั้นคุณภาพลุมน้ําตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2532 เร่ือง มติ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เร่ือง การกําหนดชั้นคุณภาพลุมน้ําภาคใต 
และขอเสนอแนะมาตรการการใชท่ีดินในเขตลุมน้ํา พบวา พ้ืนท่ีศึกษาอยูใน
พ้ืนท่ีลุมน้ําชั้นท่ี 1 เอ ชั้นท่ี 1 เออาร ชั้นท่ี 1 บี ชั้นท่ี 1 บีอาร ชั้นท่ี 2 ชั้นท่ี 3 
ชั้นท่ี 4 และชั้นท่ี 5 และพบพ้ืนท่ีแหลงน้ําอื่น 

 
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6. งานศึกษาดานการจราจร 
 งานศึกษาดานการจราจรและขนสง มีวัตถุประสงคเพื่อใหทราบถึงปริมาณความตองการเดินทางใน
พื้นที่ศึกษาในปปจจุบันและปอนาคต รวมถึงการคาดการณปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการและพื้นที่
อิทธิพลโดยรอบ โดยผลการศึกษาที่ไดน้ีจะนําไปใชในงานการออกแบบลักษณะทางกายภาพทางดาน
วิศวกรรมตอไป 

1) การรวบรวมขอมูลปริมาณจราจร 

ไดทําการรวบรวมและทบทวนขอมูลตางๆ จากรายงานและผลการศึกษาที่เกี่ยวของตลอดจน
ขอมูลสถิติตางๆ ของหนวยงานราชการ เพื่อใหเขาใจสภาพการจราจรและขนสงในเบื้องตน ขอมูลเหลาน้ีจะ
ถูกนํามาใชเปนฐานขอมูลในการวิเคราะหความตองการการเดินทางของคน และการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษา 
เพื่อใหเขาใจสภาพการจราจรในปจจุบัน แลวจึงสามารถนําไปประยุกตใชในการคาดการณสภาพการจราจรใน
อนาคตไดอยางสมเหตุสมผล ซึ่งขอมูลที่ไดจากการรวบรวมและทบทวน ประกอบดวย  

 รายงานการศึกษาโครงการตางๆที่เกี่ยวของในพื้นที่ 
 ขอมูลการพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและขนสงของโครงการที่ผานมา ประกอบดวย 

แนวทางและข้ันตอนในการพัฒนาแบบจําลองดานการจราจร รวมทั้งขอมูลตางๆ ที่ใชในการ
พัฒนาแบบจําลอง เชน ปริมาณความตองการเดินทาง โครงขายการจราจรและขนสง 

 ขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดทั้งป (AADT) บริเวณโครงการของกรมทางหลวงต้ังแต
อดีตจนถึงปจจุบัน เพื่อหาอัตราการเติบโตของปริมาณจราจรที่ผานมา และใชประกอบการ
วิเคราะหปริมาณจราจรในอนาคต 

 ขอมูลโครงขายถนนในปจจุบันและแผนการกอสรางเพิ่มเติมโครงขายถนน ทางหลวงแผนดิน 
และทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในอนาคต เพื่อเปนฐานขอมูลในการสรางแบบจําลอง
โครงขายถนนที่แตละปเปาหมาย 

 ขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-economic) เพื่อใชในแบบจําลองการเกิดและดึงดูด 
การเดินทางของแตละพื้นที่ยอย ขอมูลดังกลาวประกอบดวย ขอมูลจํานวนประชากร จํานวน
ครัวเรือน รายได และอัตราการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจ-สังคมของแตละพื้นที่ เปนตน 

2)  การสํารวจขอมูลดานการจราจร 
 การสํารวจขอมูลการจราจรภาคสนาม วิเคราะหสภาพการจราจรในพื้นที่ศึกษา ในปปจจุบัน 

และรับทราบประเด็นปญหาที่เกิดข้ึนบนสายทางในปจจุบัน นอกจากน้ีขอมูลการจราจรภาคสนามดังกลาวยัง
นํามาใชเปนฐานในการปรับแกและพัฒนาแบบจําลองจราจรและขนสงของโครงการ ทั้งน้ี ที่ปรึกษาได
ดําเนินการสํารวจขอมูลดานการจราจรประกอบดวยการสํารวจ และตําแหนงจุดสํารวจขอมูลดานการจราจร
แสดงในรูปท่ี 6-1 โดยรายละเอียดการสํารวจดังตอไปน้ี 
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รูปท่ี 6-1 ตําแหนงจุดสํารวจขอมลูดานการจราจรในพื้นที่ศึกษา 

 

 การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Counts)  จากการสํารวจขอมูลปริมาณ
จราจรบนชวงถนนในแตละจุดสํารวจพบวา 
MB.1 ทล 410 ชวง กม.140+000 จะพบวา มีปริมาณจราจรตลอดทั้งวันในวันกลางสัปดาห วันตน/
ปลายสัปดาหและวันหยุด เทากับ 4,742 คัน 5,151 คัน และ 5,330 คันตอวัน ตามลําดับ โดยมีปริมาณ
จราจรในทิศทางไปอําเภอเบตงมากกวาทิศทางไปอําเภอเมืองยะลาเหมือนกันทั้ง 3 วัน และในสวนของ
ยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็ก
และรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับ 
MB.2 ทล.4241 ชวง กม.15+000 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ (12 ช่ัวโมง) ในวัน
กลางสัปดาห วันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุด เทากับ 1,421 คัน 1,473 คัน และ 1,276 คันตอ 12 
ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรในทิศทางไปอําเภอศรีสาครมากกวาทิศทางไปอําเภอสุคิรินในวัน
กลางและตน/ปลายสัปดาห สวนในวันหยุดน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ 
รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง 
ตามลําดับ 
MB.3 ทล.4271 ชวง กม.15+000 มีปริมาณจราจรตลอดทั้งวัน ในวันกลางสัปดาห วันตน/ปลาย
สัปดาหและวันหยุด เทากับ 1,533 คัน 1,570 คัน และ 1,624 คันตอวัน ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจร
ในทิศทางไปอําเภอสุคิรินมากกวาทิศทางไปอําเภอศรีสาครในวันกลางสัปดาห สวนวันตน/ปลายสัปดาห
และวันหยุดน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง 
รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับ 
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MB.4 ทล.4055 ชวง กม.51+000 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ (12 ช่ัวโมง) ในวัน
กลางสัปดาห วันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุด เทากับ 2,773 คัน 3,092 คัน และ 2,642 คันตอ 12 
ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรในทิศทางไปอําเภอจะแนะมากกวาทิศทางไปอําเภอสุคิรินในวัน
กลางและตน/ปลายสัปดาห สวนในวันหยุดน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ 
รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง 
ตามลําดับ 
MB.5 ทล.4062 ชวง กม.11+000 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ (12 ช่ัวโมง) ในวัน
กลางสัปดาห วันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุด เทากับ 277 คัน 286 คัน และ 260 คันตอ 12 ช่ัวโมง 
ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรในทิศทางไปอําเภอแวงมากกวาทิศทางไปอําเภอศรีสาครในวันกลางและ
ตน/ปลายสัปดาห สวนในวันหยุดน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ 
รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็ก เหมือนกันทั้ง 3 วัน 
MB.6 ทล.410 ชวง กม.63+000 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ (12 ช่ัวโมง) ในวัน
กลางสัปดาห วันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุด เทากับ 12,817 คัน 12,660 คัน และ 13,600 คันตอ 12 
ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรในทิศทางไปอําเภอเมืองยะลามากกวาทิศทางไปอําเภอเบตงในวัน
กลางสัปดาหและวันหยุด สวนในวันตน/ปลายสัปดาหน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวา
สวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่องและรถบรรทุกขนาดเล็ก ซึ่งมีสัดสวนที่ใกลเคียงกันมาก
เหมือนกันทั้ง 3 วัน 
MB.7 ทล.4060 ชวง กม.52+000 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ (12 ช่ัวโมง) ในวัน
กลางสัปดาห วันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุด เทากับ 6,942 คัน 6,367 คัน และ 5,004 คันตอ 12 
ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรในทิศทางไปอําเภอศรีสาครมากกวาทิศทางไปอําเภอรือเสาะในวัน
กลางสัปดาห สวนในวันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุดน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวา
สวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคล
ไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับเหมือนกันทั้ง 3 วัน 
MB.8 ทล.4273 ชวง กม.11+000 มีปริมาณจราจรตลอดทั้งวัน ในวันกลางสัปดาห วันตน/ปลาย
สัปดาหและวันหยุด เทากับ 765 คัน 805 คัน และ 779 คันตอวัน ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรใน
ทิศทางไปอําเภอศรีสาครมากกวาทิศทางไปอําเภอบันนังสตาในวันกลางสัปดาห สวนในวันตน/ปลาย
สัปดาหและวันหยุดน้ันจะกลับกัน สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถบรรทุกขนาดเล็ก 
รองลงมาคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่องและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ในวันกลางสัปดาห
และวันหยุด สวนวันตน/ปลายสัปดาหจะสลบักนัระหวางรถบรรทุกขนาดเลก็และรถจกัรยานยนต/สามลอ
เครื่อง 

 การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning Movement Counts)  จากการ
สํารวจขอมูลปริมาณจราจรทีท่างแยกในแตละจดุสํารวจแยก โดยการแจงนับปริมาณจราจรทุกๆ 15 นาที 
เปนเวลา 12 ช่ัวโมง ต้ังแตเวลา 07:00 น. ถึง 19:00 น. ซึ่งตําแหนงของการสํารวจมีทั้งสิ้น 5 จุด สามารถ
สรุปไดดังน้ี  
TMC1 ทล.410 ตัด ทล.4326 (วงเวียนหอนาฬิกาเบตง) มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการ
สํารวจ เทากับ 33,817 คัน 36,758 คัน และ 28,445 คันตอ 12 ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจร
ในทิศทางจากอุโมงคเบตงมุงเหนือ มากที่สุดในวันกลางสัปดาห สวนในวันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุด
น้ันจะเปนทิศทางจากดานเบตงมุงตะวันออก ในสวนของยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ 
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รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ังและรถบรรทุกขนาดเล็ก 
ตามลําดับ 
TMC2 ทล.4241 ตัด ทล.4062 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ เทากับ 2,420 คัน 2,277 คัน และ 
1,769 คันตอ 12 ชั่วโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรมากที่สุดในทิศทางจากโรงเรียนนิคมพัฒนา 6 มุงตะวันออก ใน
วันกลางสัปดาห สําหรับวันตน/ปลายสัปดาหจะเปนทิศทางจาก รพสต.สว.นอก มุงตะวันตก สวนในวันหยุดจะเปน
ทิศทางจาก รพสต.สว.นอก มุงตะวันออก สําหรับยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง 
รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับ 

TMC3 ทล.4271 ตัด ถนนทองถ่ิน มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ เทากับ 1,522 คัน 
1,358 คัน และ 1,672 คันตอ 12 ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรมากที่สุดในทิศทางจากบานไอร
กาแซ มุงตะวันออก สําหรับวันกลางสปัดาห สวนวันตน/ปลายสัปดาหและวันหยุดจะเปนทิศทางจากบาน
ไอรบือแตมุงตะวันตก ในสวนของยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง 
รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับ 
TMC4 ทล.4325 ตัด ทล.4326 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ เทากับ 1,396 คัน 
1,175 คัน และ 1,114 คันตอ 12 ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรมากที่สุดในทิศทางจากสะพาน
ปากบางมุงใต สําหรับวันกลางสัปดาหและวันหยุด สวนวันตน/ปลายสัปดาหจะเปนทิศทางจาก
สนามบินเบตงมุงตะวันออก ในสวนของยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอ
เครื่อง รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับ ในวันตน/
ปลายสัปดาหและวันหยุด สวนวันกลางสัปดาหจะเปน รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง รถบรรทุกขนาด
เล็กและจักรยาน/สามลอ ตามลําดับ 
TMC5 ทล.410 ตัดกับ ทช.ยล.009 มีปริมาณจราจรตลอดชวงเวลาที่ทําการสํารวจ เทากับ 6,631 คัน 
7,507 คัน และ 7,150 คันตอ 12 ช่ัวโมง ตามลําดับ โดยมีปริมาณจราจรมากที่สุดในทิศทางจากเข่ือน
บางลางมุงใต สําหรับวันกลางสัปดาหและวันหยุด สวนวันตน/ปลายสัปดาหจะเปนทิศทางจากบานอัย
เยอรเวงมุงเหนือ ในสวนของยานพาหนะที่สํารวจพบวาสวนใหญคือ รถจักรยานยนต/สามลอเครื่อง 
รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง ตามลําดับ 

 การสํารวจขอมูลจุดตนทาง-ปลายทาง (O-D Survey) จากการสํารวจขอมูลจุดตนทาง-
ปลายทาง ณ จุดสํารวจตาง ๆ ไดจํานวนตัวอยางรวมทั้งหมด 3,200 ตัวอยาง ยานพานะสวนใหญคือ
รถจักรยาน/จักรยานยนต/สามลอ/สามลอเครื่อง รองลงมาคือ รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ังและ
รถบรรทุกขนาดเล็ก ตามลําดับ การเดินทางสวนใหญเปนไปเพื่อทําธุระสวนตัว รองลงมาคือการเดินทาง
ไป-กลับบานและการเดินทางเพื่อการทองเที่ยว ตามลําดับ 

 การสํารวจเวลาในการเดินทางบนโครงขาย (Travel Time Survey)  ผลการสํารวจ
ความเร็วการเดินทางบนถนนในพื้นที่ศึกษา โดยวิธีขับรถทดสอบ (Car Test) ซึ่งติดต้ัง GPS ไปในกระแส
จราจรของเสนทางที่สํารวจ โดยสํารวจในชวงเวลาเรงดวนเชา ชวงเวลานอกเวลาเรงดวน และชวงเวลา
เรงดวนเย็น โดยเสนทางที่ดําเนินการสํารวจความเร็วและเวลาการเดินทางในการสํารวจสภาพการจราจร
ของทางหลวงและทางแยกในปจจุบัน ผลจากการทดลองขับรถยนตน่ังสวนบุคคลไปตามกระแสจราจรใน
ชวงเวลาเรงดวนเชา นอกชวงเวลาเรงดวน (เที่ยง) และชวงเวลาเรงดวนเย็นพบวา ความเร็วเฉลี่ยในการ
เดินทาง จะอยูที่ระดับ 62-64 กม./ชม.  
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7. การกําหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของโครงการ 

7.1  สภาพพื้นที่ของจุดเริ่มตนโครงการ 

 การศึกษาสภาพพื้นที่ของจุดเริ่มตนโครงการ โดยพิจารณาจากขอมูลทางกายภาพของพื้นที่ ขอมูล

ภาพถายดาวเทียม ผังเมืองรวมอําเภอเบตง และแผนพัฒนาโครงการตางๆ จะเห็นไดวา ตําแหนงจุดตัด 

ทางหลวงหมายเลข 410 กับ ทางหลวงหมายเลข 4326 ซึ่งเปนบริเวณแยกหอนาฬิกา ตําบลเบตง อําเภอ 

เบตง จังหวัดยะลา เปนตําแหนงที่สามารถเช่ือมโยงจากอําเภอเบตง ไปยังตัวเมืองยะลา และไปยังจังหวัด

นราธิวาสไดทั้งทางหลวงหมายเลข 410 และ ทางหลวงหมายเลข 4326 ที่มีขนาด 4 ชองจราจร อีกทั้งพื้นที่

ดังกลาวเปนพื้นที่ราบสามารถอางอิงใหเปนจุดเริ่มตนของโครงการไดทั้ง 5 แนวเสนทาง เลือกเบื้องตน 

สภาพพื้นที่บริเวณจุดเริ่มตนโครงการไดแสดงไวดังรูปที่ 7-1  

7.2 สภาพพื้นที่ของจุดสิ้นสุดโครงการ 

 การศึกษาสภาพพื้นที่ของจุดสิ้นสดุโครงการ โดยพิจารณาจากขอมูลการทางกายภาพของพื้นที่ ขอมูล

ภาพถายดาวเทียม และแผนพัฒนาโครงการตางๆ จะเห็นไดวาจะกําหนดไวบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 

4241 กับ ทางหลวงหมายเลข 4207 ตําบลสุคิริน อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส เปนจุดตัดที่สามารถรองรับ

การขยายตัวของเมืองในอนาคตได มีความสอดคลองกับถนนโครงขายที่มาเช่ือมตอและบริเวณดังกลาวไมมี

ผลกระทบหากมีการกอสรางโครงการบรเิวณทางแยกเพราะอยูในเขตทางเดิม ซึ่งจะชวยลดผลกระทบกับพื้นที่

ชุมชนบริเวณดังกลาวดวย โดยมีการแสดงตําแหนงจุดสิ้นสุดโครงการ สภาพพื้นที่บริเวณดังกลาวไดแสดงไวดัง

รูปที่ 7-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปท่ี 7-1 พื้นที่ศึกษาจุดเริม่ตนและจุดสิ้นสุดโครงการ 

จุดส้ินสุดโครงการ 
 

จุดเร่ิมตนโครงการ 
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8.  แนวเสนทางเลือกท่ีเปนไปไดเบ้ืองตนของโครงการ 

 เมื่อพิจารณาจากกรอบพื้นที่ศึกษาทางเลือกไดประเมินเบื้องตนในแนวเสนทางเลือกที่เปนไปได 

5 แนวทาง โดยอางอิงเกณฑการจัดวางเสนทาง ดังน้ี 

 สามารถเช่ือมตอกับโครงขายทางหลวงที่มีอยูในพื้นที่ในปจจุบันและในอนาคต ตลอดจนเช่ือมโยง

กับทางหลวงทองถ่ิน เพื่อเช่ือมแนวปดลอมของโครงขายตามแนวเขตแดน 

 สามารถรองรับกับการพัฒนาดานอื่นๆไดอยางสอดคลองเหมาะสม เชน การผลิตสินคา 

แหลงทองเที่ยว เปนตน พรอมทั้งสนับสนุนสวนราชการอื่นในพื้นที่ เพื่อการปฏิบัติงานใหมี

ประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน อันจะสงผลใหเกิดความมั่นคงปลอดภัยในพื้นที่ชายแดนของประเทศ 

 เปนเสนทางที่มีขอจํากัดดานวิศวกรรมนอยที่สุดโดยอยางนอยตองสามารถออกแบบไดตาม

มาตรฐานทางหลวงและมีความเปนไปไดในการกอสราง 

 หลีกเลี่ยงผลกระทบพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมใหมากที่ สุด เชน พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ 

พื้นที่ปาอนุรักษ พื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าที่สําคัญ แหลงโบราณสถานโบราณคดี เปนตน 

 มีระยะทางที่คอนขางสั้นเพื่อความสะดวกรวดเร็วและประหยัดคาใชจายในการเดินทางโดยเฉพาะ

การเช่ือมโยงระหวางดานเขาเมืองเบตงกับดานเขาเมืองสุไหงโก-ลก 

 สามารถสนับสนุนการปฏิบัติทางทหาร ตามแผนปองกันประเทศในแตละดานตามยุทธศาสตรการ

ตอสูเบ็ดเสร็จ เพื่อความสงบเรียบรอยของพื้นที่ชายแดนภาคใต 

ดังน้ัน ไดวางแนวเสนทางเลือกที่เปนไปไดไว 5 แนวเสนทาง ดังแสดงในรูปท่ี 7-1และมีขอดีขอดอย

แสดงดังตารางท่ี 8-1 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 

8.1 แนวเสนทางเลือกของโครงการ 

 แนวเสนทางเลือกท่ี 1 ระยะทาง 163.400 กิโลเมตร จุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกหอนาฬิกา 

ตําบล เบตง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา ชวง 35.8 กิโลเมตรแรก แนวเสนทางว่ิงบนทางหลวงหมายเลข 410 ไป

จนถึงบาน กม.38 ตําบล อัยเยอรเวง อําเภอเบตง จากน้ันแนวเสนทางเบี่ยงขวามุงไปยังบานวังไทร แลวลัดเลาะ

แนวอางเก็บนํ้าของเข่ือนบางลาง และตัดข้ึนไปตามแนวหุบเขาขามอางเก็บนํ้าเข่ือนบางลางไปยังบานสันติ2 

แนวเสนทางออมพื้นที่ปาถาวร และเขตรักษาพันธุสัตวปา เลาะตามแนวอางเก็บนํ้าเปนระยะทาง 7.5 กิโลเมตร 

จนเขาเขตพื้นที่ตําบลเข่ือนบางลาง อําเภอบันนังสตา แลวตัดข้ึนทางตะวันออกเฉียงเหนือ ผานเช่ือมชุมชน 

บานสันติ บานภักดี บานเขานํ้าตก เขาเขตพื้นที่จังหวัดนราธิวาส ผานเช่ือมชุมชนตําบลกาหลง อําเภอศรีสาคร 

บานไอรแยง โดยใชทางหลวงหมายเลข 4273 แลวใชแนวทางหลวงหมายเลข 4271  มุงหนาไปทางอําเภอจะแนะ 

ผานบานปาหนัน บานไอรกาแซ ไปถึง บานไอรบาลอ จากน้ันแนวเสนทางจะใชทางหลวงหมายเลข 4241 ไป

สิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4241 กับ ทางหลวงหมายเลข 4207 ตําบลสุคิริน อําเภอสุคิริน 

จังหวัดนราธิวาส  แนวเสนทางเปนทางตัดใหม 47.300 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบนแนวถนนเดิม 116.100 

กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 8-2 
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 แนวเสนทางเลือกท่ี 2  ระยะทางประมาณ 135.460 กิโลเมตร จุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกหอ

นาฬิกา ตําบล เบตง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา ชวง 35.8 กิโลเมตรแรก แนวเสนทางว่ิงบนทางหลวงหมายเลข 

410 ไปจนถึงบาน กม.38 ตําบล อัยเยอรเวง อําเภอเบตง จากน้ันแนวเสนทางเบี่ยงขวามุงไปยังบานวังไทร 

แลวลัดเลาะแนวอางเก็บนํ้าของเข่ือนบางลาง และตัดข้ึนไปตามแนวหุบเขาขามอางเก็บนํ้าเข่ือนบางลางไปยังบาน

สันติ 2  (เชนเดียวกับแนวเสนทางเลือกที่ 1) แนวเสนทางไปทางทิศตะวันออก ผานชุมชุนจุฬาภรณพัฒนา 9 

ตําบลแมหวาด อําเภอธารโต แนวเสนทางไปตามแนวเขามุงหนาสูอําเภอจะแนะโดยตัดผานพื้นที่ปาถาวร 

ชวงรอยตอระหวางจังหวัดยะลา และ จังหวัดนราธิวาส หลังจากน้ันแนวเสนทางว่ิงตามแนวคลองไอรบือแต จนมา

บรรจบที่ทางหลวงหมายเลข 4271 เบี่ยงขวาตามทางหลวงหมายเลข 4271 มุงหนาไปทางอําเภอจะแนะ 

ผานบานปาหนัน บานไอรกาแซ ไปถึง บานไอรบาลอ จากน้ันแนวเสนทางจะใชทางหลวงหมายเลข 4241 

ไปสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4241 กับทางหลวงหมายเลข 4207 ตําบลสุคิริน อําเภอสุคิริน 

จังหวัดนราธิวาส แนวเสนทางเปนทางตัดใหม 53.645 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบนแนวถนนเดิม 81.815 

กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 8-3 

   

 แนวเสนทางเลือกท่ี 3  ระยะทางประมาณ 173.320 กิโลเมตร จุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกหอ

นาฬิกา ตําบล เบตง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา   ชวง 16.80 กิโลเมตรแรก แนวเสนทางว่ิงบนทางหลวงหมายเลข 

4326 ผานทางเขาสนามบินเบตง ไปจนถึงบานปากบาง ตําบลตะเนาะแมเราะ อําเภอเบตง จากน้ันแนวเสนทาง 

เบี่ยงขวาบนทางหลวงหมายเลข 4325 มุงไปยังบานจุฬาภรณพัฒนา 10 แลวลัดเลาะแนวเขาไปทางดานเหนือ 

ผานบานไอรปาเซ บานอัยเดะ บานมะพราว และไปบรรจบกับแนวทางเลือกที่ 1 และ 2 บริเวณบานจาเราะแกร 

จากน้ันแนวเสนทางลัดเลาะอางเก็บนํ้าของเข่ือนบางลาง และตัดข้ึนไปตามแนวหุบเขาขามอางเก็บนํ้าเข่ือน 

บางลางไปยังบานสันติ2 (เชนเดียวกับแนวเสนทางเลือกที่ 1) แนวเสนทางออมพื้นที่ปาถาวร และเขตรักษาพันธุ

สัตวปา เลาะตามแนวอางเก็บนํ้าเปนระยะทาง 7.5 กิโลเมตร จนเขาเขตพื้นที่ตําบลเข่ือนบางลาง อําเภอ

บันนังสตา แลวตัดข้ึนทางตะวันออกเฉียงเหนือ ผานเช่ือมชุมชนบานสันติ บานภักดี บานเขานํ้าตก เขาเขตพื้นที่

จังหวัดนราธิวาส ผานเช่ือมชุมชนตําบลกาหลง อําเภอศรีสาคร บานไอรแยง โดยใชทางหลวงหมายเลข 4273 

แลวใชแนวทางหลวงหมายเลข 4271 มุงหนาไปทางอําเภอจะแนะ ผานบานปาหนัน บานไอรกาแซ ไปถึง 

บานไอรบาลอ จากน้ันแนวเสนทางจะใชทางหลวงหมายเลข 4241 ไปสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวง

หมายเลข 4241 กับ ทางหลวงหมายเลข 4207 ตําบลสุคิริน อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส แนวเสนทางเปนทาง

ตัดใหม 67.170 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบนแนวถนนเดิม 106.150 กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 8-4 

   

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -16- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 แนวเสนทางเลือกท่ี 4  ระยะทางประมาณ 145.400 กิโลเมตร จุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกหอ

นาฬิกา ตําบล เบตง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา ชวง 16.80 กิโลเมตรแรก แนวเสนทางว่ิงบนทางหลวงหมายเลข 

4326 ผานทางเขาสนามบินเบตง ไปจนถึงบานปากบาง ตําบล ตะเนาะแมเราะ อําเภอเบตง จากน้ันแนวเสนทาง

เบี่ยงขวาบนทางหลวงหมายเลข 4325 มุงไปยังบานจุฬาภรณพัฒนา 10 แลวลัดเลาะแนวเขาไปทางดานเหนือ 

ผานบานไอปาเซ บานอัยเดะ บานมะพราว และไปบรรจบกับแนวทางเลือกที่ 1 และ2 บริเวณบานจาเราะแกร 

จากน้ันแนวเสนทางลัดเลาะอางเก็บนํ้าของเข่ือนบางลาง และตัดข้ึนไปตามแนวหุบเขาขามอางเก็บนํ้าเข่ือนบาง

ลางไปยังบานสันติ2 (เชนเดียวกับแนวเสนทางเลือกที่ 3) จากน้ันแนวเสนทางไปทางทิศตะวันออกออมทิศใตของ 

ผานชุมชุนจุฬาภรณพัฒนา 9 ตําบลแมหวาด อําเภอธารโต แนวเสนทางไปตามแนวเขามุงหนาสูอําเภอจะแนะโดย

ตัดผานพื้นที่ปาถาวร ชวงรอยตอระหวางจังหวัดยะลา และ จังหวัดนราธิวาส หลังจากน้ันแนวเสนทางว่ิงตามแนว

คลองไอรบือแต จนมาบรรจบที่ทางหลวงหมายเลข 4271 เบี่ยงขวาตามทางหลวงหมายเลข 4271 มุงหนาไปทาง

อําเภอจะแนะ ผานบานปาหนัน บานไอรกาแซ ไปถึง บานไอรบาลอ จากน้ันแนวเสนทางจะใชทางหลวงหมายเลข 

4241 ไปสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4241 กับ ทางหลวงหมายเลข 4207 ตําบลสุคิริน 

อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส แนวเสนทางเปนทางตัดใหม 73.515 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบนแนว 

ถนนเดิม 71.885 กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 8-5 

  

 แนวเสนทางเลือกท่ี 5  ระยะทางประมาณ 132.050 กิโลเมตร จุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกหอ

นาฬิกา ตําบล เบตง อําเภอเบตง จังหวัดยะลา ชวง 6.80 กิโลเมตรแรก แนวเสนทางว่ิงบนทางหลวงหมายเลข 

4326 ผานทางเขาสนามบินเบตง ไปจนถึงบานปากบาง ตําบล ตะเนาะแมเราะ อําเภอเบตง จากน้ันแนวเสนทาง

เบี่ยงขวาบนทางหลวงหมายเลข 4325 กอนจะถึงบานจุฬาภรณพัฒนา 10  ตําบล ตะเนาะแมเราะ อําเภอเบตง 

จากน้ันเสนทางจะเลียบเลาะไปตามแนวพรมแดนไทย - มาเลเซียมากที่สุดมีระยะหางจากแนวพรมแดนไทย-

มาเลเซียประมาณ 1 กม. แนวเสนทางจะตัดผานพื้นที่เขตอุทยานแหงชาติบางลาง เขตปาสงวนแหงชาติ และ 

เขตรักษาพันธุสัตวปาฮาลา – บาลา ซึ่งพื้นที่ดังกลาวจะเปนเทือกเขาสูงชันโดยตลอด จากน้ันแนวเสนทางไป

บรรจบกันทางหลวงหมายเลข 4062 ที่บานสามซอย ว่ิงตามแนวถนนเดิม ตัดเขาถนนทางหลวงหมายเลข 4241 

และว่ิงไปตามแนวถนนเดิมสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4241 กับ ทางหลวงหมายเลข 4207 

ตําบลสุคิริน อําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส แนวเสนทางเปนทางตัดใหม 96.475 กิโลเมตร และแนวเสนทาง 

อยูบนแนวถนนเดิม 35.575 กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 8-6 

 

   

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -17- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 8-1 การเปรียบเทียบขอดี-ขอดอยของแตละแนวเสนทางเลือก  
แนวเสนทางเลือก ขอดี ขอดอย 

แนวเสนทางเลือกที่ 1 ราคาคากอสรางถูกกวาแนวเสนทางอ่ืนๆเน่ืองจาก

มีการ ก อสร า งถนนแนวใหม เ พี ย ง  4 7.300 

กิโลเมตร ขั้นตอนการกอสรางทําไดงายไมซับซอน 

สามารถเชื่อมโยงโครงขายถนนทางหลวงไดหลาย

โ ค ร ง ข า ย  แ น ว เ ส น ท า ง ผ า น พื้ น ที่ ชุ ม ช น

คอนขางมากทําใหการเขาถึงพื้นที่ชุมชนทําไดงาย

ชวยกระจายการจราจรระหวางชุมชนในพื้นที่

โครงกร แนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่ที่ มี

ขอจํากัดทางดานส่ิงแวดลอมโดยเฉพาะพื้นที่เขต

รักษาพันธสัตวปาและอุทยานแหงชาติ คอนขาง

นอย 

แนวเสนทางมีทางโคงคอนขางมาก มีผูไดรับ

ผลกระทบคาเวนคืนและชดเชยทรัพยสินสูง

เน่ืองจากผานพื้นที่ชุมชน 

แนวเสนทางเลือกที่ 2 มีระยะการเดินทางระหวางอําเภอเบตงกับอําเภอ

สุคีรินที่ ส้ันลง แนวทางราบและแนวทางลาดชัน

นอยกวาแนวเสนทางอ่ืนๆ สามารถเชื่อมโยง

โครงขายถนนทางหลวงไดหลายโครงขาย แนว

เสนทางผานพื้นที่ชุมชนคอนขางมากทําใหการ

เ ข า ถึ ง พื้ นที่ ชุ ม ชนทํ า ไ ด ง า ย ช ว ย กร ะ จาย

การจราจรระหวางชุมชนในพื้นที่โครงกร 

มีความยุงยากในการกอสรางเน่ืองจากมีบาง

ชวงที่ตัดผานภูเขาสูงและมีการกอสรางอุโมงค

ทางลอด ราคาคากอสรางคอนขางสูง มีผูไดรับ

ผลกระทบคาเวนคืนและชดเชยทรัพยสินสูง

เน่ืองจากผานพื้นที่ชุมชน แนวเสนทางตัดผาน

พื้ นที่ ที่ มี ข อ จํ า กั ด ท า งด าน ส่ิ ง แ วด ล อ ม

โดยเฉพาะพื้นที่ เขตรักษาพันธสัตวปาและ

อุทยานแหงชาติทีม่ากกวาแนวทางเลือกอ่ืนๆ 

แนวเสนทางเลือกที่ 3 สามารถเชื่อมโยงโครงขายถนนทางหลวงไดหลาย

โครงข าย  แนวเสนทางตั ดผ านพื้นที่ ชุ มชน

คอนขางมากทําใหการเขาถึงพื้นที่ชุมชนทําไดงาย

ชวยกระจายการจราจรระหวางชุมชนในพื้นที่ 

แนวเสนทางตัดผานพื้นที่ที่มีขอจํากัดทางดาน

ส่ิงแวดลอมโดยเฉพาะพื้นที่เขตเขตหามลาสัตวปา

ฮาลาซะหและพื้นที่ปาไมถาวร คอนขางนอย 

แนวเสนทางมีระยะทางที่ยาวกวาแนวเสนทาง

อ่ืนๆ แนวโคงราบและทางลาดชันคอนขาง

ซับซอน มีผูไดรับผลกระทบคาเวนคืนและ

ชดเชยทรัพยสินสูงเน่ืองจากผานพื้นที่ชุมชน 

แนวเสนทางเลือกที่ 4 มีระยะการเดินทางระหวางอําเภอเบตงกับอําเภอ

สุคีรินที่ ส้ันกวาแนวเสนทางเลือกที่ 1 และ 3 

และมีแนวทางราบและแนวทางลาดชันนอย 

มีความยุงยากในการกอสรางเน่ืองจากมีบาง

ชวงที่ตัดผานภูเขาสูงและมีการกอสรางอุโมงค

ทางลอด ราคาคากอสรางคอนขางสูงกวาแนว

เสนทางอ่ืน มีผูไดรับผลกระทบคาเวนคืนและ

ชดเชยทรัพยสินสูงเน่ืองจากผานพื้นที่ชุมชน 

พื้นที่มีขอจํากัดทางดานส่ิงแวดลอมโดยเฉพาะ

พื้ นที่ เ ขตรั กษาพันธ สั ตวป าและ อุทยาน

แหงชาติที่แนวเสนทางโครงการคอนขางมาก 

แนวเสนทางเลือกที่ 5 มีระยะการเดินทางระหวางอําเภอเบตงกับอําเภอ

สุคีรินที่ส้ันที่สุด รูปแบบการกอสรางไมซับซอน มี

ผูไดรับผลกระทบคาเวนคืนและชดเชยทรัพยสิน

นอยที่สุดเน่ืองจากผานพื้นปาไม 

แนวเสนไมผานแหลงชุมชนสงผลใหการดึงดูด

การจราจรนอย ผานพื้นที่ขอจํากัดทางดาน

ส่ิงแวดลอมโดยเฉพาะพื้นที่เขตรักษาพันธุสัตว

ปาฮาลา-บาลาและอุทยานแหงชาติบางลาง

มากที่สุด 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC           -18- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 8-1 แนวเสนทางเลือกที่เปนไปไดของโครงการทั้ง 5 แนวทางเลอืก 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC           -19- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 8-2 แนวเสนทางเลือกที่ 1 ของโครงการ 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC           -20- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 8-3 แนวเสนทางเลือกที่ 2 ของโครงการ 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC           -21- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 8-4 แนวเสนทางเลือกที่ 3 ของโครงการ 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC           -22- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 8-5 แนวเสนทางเลือกที่ 4 ของโครงการ 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC           -23- 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 8-6 แนวเสนทางเลือกที่ 5 ของโครงการ



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -24-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 8.2 หลักเกณฑการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 
จากการศึกษาขอมูลตางๆ แลวน้ัน จะพิจารณาขอดีขอเสียของแตละแนวเสนทางเลือก โดยใชวิธีการ

ใหคะแนนกับผลกระทบดานตางๆ โดยใหคะแนนมากนอยตามลําดับความสําคัญ ในการพจิารณาเปรียบเทียบ 
แนวเสนทางเลือก ประกอบดวย 3 สวน คือ ดานวิศวกรรม ดานเศรษฐศาสตร และดานผลกระทบตอ

สิ่งแวดลอม  
 จากการศึกษาขอมูลตางๆ แลวน้ัน จะพิจารณาขอดีขอเสียของแตละแนวเสนทางเลือก 

โดยใช วิ ธีการใหคะแนนกับผลกระทบดานตางๆ โดยใหคะแนนมากนอยตามลํา ดับความสําคัญ 
ซึ่งมีสาระสําคัญที่จะตองพิจารณาดังน้ี 

ตารางท่ี 8-2 หลักเกณฑการเปรียบเทียบ 
ลําดับที ่ การพิจารณาเปรียบเทียบ คะแนน 

1 

ดานวศิวกรรมและจราจร 35 
1.1 ความยาวของแนวเสนทาง 8 
1.2   ลักษณะดานเรขาคณิตของแนวทางราบ 6 
1.3   ลักษณะดานเรขาคณิตของแนวทางดิง่ 6 
1.4   ขั้นตอนความยาก-งายในการกอสราง 7 
1.5 ปริมาณการจราจรที่คาดการณวาจะเขามาใชเสนทาง 8 

2 

ดานเศรษฐกจิและการลงทุน 25 
2.1 คากอสราง 5 
2.2 คาบํารุงรักษา 3 
2.3 คาชดเชยที่ดินและทรัพยสิน 7 
2.4 ผลประโยชนจากการประหยัดคาใชจายในการใชรถ 5 
2.5 ผลประโยชนจากการประหยัดเวลาในการเดินทาง  5 

3 

ดานสิ่งแวดลอม 40 

3.1 ทรัพยากรดิน/การชะลางพังทลายของดิน/ความเสี่ยงตอการเกิดดินถลม  

- ปริมาณดินขุดทีต่องสูญเสีย/เคลื่อนยายออกนอกพ้ืนที่โครงการ (ลูกบาศกเมตร) 3 

- พ้ืนที่ที่มีโอกาสเกิดดินถลมในระดับสูงมากที่แนวเสนทางพาดผาน (ไร) 4 
- พ้ืนที่ที่มีความลาดชันมากกวารอยละ 35 ขึ้นไป ที่มีความเสียงตอการชะลางพังทลายของดิน 

(สูญเสียดิน) ในระดับรุนแรงมากที่สดุ ที่แนวเสนทางพาดผาน (ไร) 
3 

3.2 คุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศ วิทยาทางน้ํา  
- จํานวนจุดตัดลําน้ํา ที่อยูในพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 1 และชั้นที่ 2 (จุด) 3 

3.3 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน  
- จํานวนพ้ืนที่ออนไหว เชน สถานพยาบาล สถานศึกษา ศาสนสถาน และชุมชน เปนตน ในระยะ 

100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ (แหง) 
3 

3.4 ทรัพยากรปาไมและระบบนิเวศ  
- พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 1 และชั้นที่ 2 ทีแ่นวเสนทางโครงการตดัผาน (ไร) 5 

- จํานวนที่ดินเขตรักษาพันธสตัวปาและอุทยานแหงชาติ ที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน (ไร) 5 
-  จํานวนทีด่ินพ้ืนที่ปาสงวนแหงชาติและปาไมถาวร ที่แนวเสนทางโครงการตดัผาน (ไร) 4 

3.5 ดานการคมนาคมขนสง ผูใชทาง  
- จํานวนจุดที่แนวเสนทางโครงการตดัผานแนวถนนเดิม (จุด) 2 

3.6  ดานการแบงแยก  
-   ระยะทางทีแ่นวเสนทางโครงการตัดใหมผานพ้ืนที่เกษตรกรรมและชุมชน (กิโลเมตร) 2 

3.7  การโยกยายและการเวนคืน  

- จํานวนสิ่งปลูกสรางที่ถูกเวนคืน (หลัง) 3 

- จํานวนที่ดินที่ตองเวนคืน (ไร) 3 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -25-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

จากการพิจารณาการเปรียบเทียบการใหคะแนนทั้ง 3 ดาน ประกอบดวย ดานวิศวกรรมและจราจร 
ดานเศรษฐศาสตรและการลงทุน และดานผลกระทบตอสิ่งแวดลอม สามารถแสดงดังตารางท่ี 8-3 

 
 ดานวิศวกรรมและจราจร  
 จากการพิจารณาใหคะแนนเปรียบเทยีบคานวิศวกรรมและจราจรในภาพรวมทุกปจจัยยอยแลวพบวา 

แนวเสนทางเลือกท่ี 1 เปนแนวเสนทางที่มีความเหมาะสมที่สุด โดยไดคะแนนมากที่สุดคือ 30.05 คะแนน 
ซึ่งแนวทางเลือกน้ีมีลักษณะทางดานวิศวกรรมและจราจรอยูในเกณฑดีในทุกปจจัยยอยที่ใชพิจารณา  
กลาวคือ มปีริมาณจราจรที่จะมาใชในแนวเสนทางมากกวาแนวเสนทางอื่นๆ  สามารถเช่ือมโขงโครงขายถนน
ทางหลวงไดหลายโครงขาย แนวเสนทางผานพื้นที่ชุมชนกอนขางมากทําใหการเขาถึงพื้นที่ชุมชนทําไดงาย 
ชวยกระจายการจราจรระหวางชุมชนในพื้นที่โครงกร และการกอสรางที่งายไมซับซอน สําหรับแนวเสนทาง
เลือกที่ 3,5 และ 2 ไดคะแนนรองลงมา คือ 28.78 คะแนน 27.17 คะแนน และ 27.13 คะแนน ตามลําดับ 
สวนแนวเสนทางเลือกที่ 4 จะมีคะแนนนอยที่สุด คือ 24.71 คะแนน เน่ืองจากมีการกอสรางที่คอนขางยาก 
ทั้งงานอุโมงคและสะพาน อีกทั้งเปนแนวเสนทางที่ตัดใหมผานพื้นที่ชุมชนนอยทําใหปริมาณจรารที่จะเขามา
ใชในแนวเสนทางนอยลงเชนกัน  

 
 ดานเศรษฐกิจและการลงทุน 

 จากการพิจารณาใหคะแนนเปรียบเทียบดานเศรษฐกิจและการลงทุนพบวา แนวทางเลือกท่ี 5 
เปนแนวเสนทางที่ไดคะแนนมากที่สุดคือ 21.85 คะแนน โดยแนวเสนทางมีคาการบํารุงรักษาและมีการ
เวนคืนนอยกวาแนวเสนทางอื่นๆ เน่ืองจากแนวเสนทางจะเปนแนวเสนทางกอสรางใหมอีกทั้งเปนแนวเสนทาง
ที่ผานพื้นที่ปาไมทําใหลดคาใชจายในสวนน้ี สําหรับแนวเสนทางเลือกที่ 2 และ1 ไดคะแนนรองลงมา คือ 
18.57 คะแนน และ 16.57 คะแนน แนวเสนทางเลือกที่ 2 มีคาลงทุนนอยกวาแนวเสนทางเลือกอื่นๆ 
เน่ืองจากมีระยะทางที่ตัดใหมและการกอสรางที่สั้น และสวนหน่ึงของแนวเสนทางใชถนนเดิมซึ่งเปนถนน 
ทางหลวงหมายเลข 410,4273,4271 และ 4241 ทําใหชวยประหยัดคาลงทุนในการกอสราง  แนวทางเลือกที่ 1 
จะเปนแนวเสนทางที่ไดผลประโยชนจากการประหยัดคาใชจายในการใชรถและผลประโยชนจากการ
ประหยัดเวลาในการเดินทาง VOT มากกวาแนวเสนทางอื่น เน่ืองจากสามารถเช่ือมโยงโครงขายถนน 
ทางหลวงไดหลายโครงขาย และลดระยะทางในการเดินทางไดมากกวา สวนแนวทางเลือกที่ 3 เมื่อพิจารณา
ภาพรวมปจจัยคานเศรษฐกิจและการลงทุนจะมีคะแนนนอยที่สุดคือ 11.96 คะแนน 
 

 ดานสิ่งแวดลอม 
จากการใหคะแนนเปรียบเทียบความเหมาะสมดานสิ่งแวดลอม พบวา แนวเสนทางเลือกท่ี 1 

มีความเหมาะสมดานสิ่งแวดลอมเปนอันดับ 1 ซึ่งมีคะแนนรวมในทุกปจจัยสิ่งแวดลอมมากที่สุด คือ 29.80 
คะแนน เน่ืองจากผานพื้นที่อนุรักษตางๆ นอยที่สุด และไมผานเขตอนุรักษพันธุสัตวปาอาลา-บาลา รวมทั้ง
ผานเขตพื้นที่หมูบานตามแนวเสนทางมากที่สุด ซึ่งจะเปนประโยชนตอการคมนาคมขนสงและการเช่ือมตอกับ
ชุมชน 
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ตารางท่ี 8-3 สรุปผลการเปรียบเทียบแนวเสนทางเลอืกทีเ่หมาะสมของโครงการ 

 
เมื่อพิจารณาครอบคลุมปจจัยรวมทั้ง 3 ดาน พบวา แนวเสนทางเลือกท่ี 1 ไดคะแนนมากท่ีสุดคือ 

76.42 คะแนน รองลงมาคือ แนวเสนทางเลือกที่ 2 ไดคะแนน 74.10 คะแนน แนวเสนทางเลือกที่ 5 
ได 70.02 คะแนน แนวเสนทางเลือกที่ 3 ได 63.74 คะแนน และสุดทายคือแนวเสนทางเลือกที่ 4 ไดคะแนน 
63.65 คะแนน ดังน้ัน เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดตอประชาชนในพื้นที่ และลดปญหาดานผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอม จึงสรุปไดวา แนวเสนทางเลือกท่ี 1 มีความเหมาะสมท่ีสุด ดังแสดงในรูปท่ี 8-7 ซึ่งจะได
ดําเนินการออกแบบเบื้องตนและศึกษาความเหมาะสมดานตางๆตามแนวเสนทางดังกลาวน้ี ตอไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8-7 แสดงรูปแนวเสนทางเลือกที่เหมาะสมทีสุ่ดของโครงการ 

การพิจารณา
เปรียบเทียบ 

คะแนน 
คะแนนแนวเสนทางเลือกท่ี 

1 2 3 4 5 

ดานวิศวกรรมและ
จราจร 

35.00 30.05 27.13 28.78 24.71 27.17 

ดานเศรษฐกิจและ
การลงทุน 

25.00 16.55 18.55 11.91 14.73 21.90 

ดานสิ่งแวดลอม 40.00 30.00 29.00 23.60 24.20 20.40 

รวมคะแนน 100.00 76.60 74.68 64.29 63.64 69.47 

ลําดับ 
 

1 2 4 5 3 
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9. รูปแบบถนนของโครงการเบ้ืองตน 
 เบื้องตนที่ปรึกษาไดพิจารณารูปแบบของโครงการ เน่ืองจากเปนการขยายและเช่ือมตอโครงขาย 
ทางหลวง โดยเบื้องตนไดกําหนดขนาดเขตทาง 30.00-60.00 เมตร และจํานวนชองจราจรขนาด 2 ชอง
จราจรเพื่อรองรับปริมาณจราจรในอีก 20 ปอนาคต พรอมจุดตัดทางแยกตางระดับ บริเวณจุดตนทาง-
ปลายทางของโครงการ ดังแสดงในรูปท่ี 9-1 แตอยางไรก็ตาม ยังคงตองรอผลการศึกษาดานปริมาณจราจร
และขนสง เพื่อนํามาพิจารณาในรูปแบบและทางเลือกที่เหมาะสมตอไป 

 
รูปตัดชวงพ้ืนท่ีราบ 

 
รูปตัดชวงพ้ืนท่ีภูเขา(ตัดสูง) 

 
รูปตัดชวงพ้ืนท่ีภูเขา(ถมสูง) 

รูปท่ี 9-1 รูปแบบถนนของโครงการเบือ้งตน  
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กรมทางหลวง 
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10.  การศึกษาดานสิ่งแวดลอม  

 10.1 แนวทางและขั้นตอนการศึกษา 
การดําเนินการศึกษาจะสอดคลองกับ “แนวทางในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement 
of a Road Scheme: ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 8 เดือนกุมภาพันธ 2567) ของกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน 
กรมทางหลวง” โดยนําแนวทางดังกลาวมาใชเปนแนวทางหลักประกอบกับเอกสารทางวิชาการตางๆ 
ที่เกี่ยวของสําหรับดําเนินการศึกษาและจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 
โดยขอบเขตการศึกษาหลักอยางนอยจะตองประกอบดวยเน้ือหาดังตอไปน้ี คือ การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination: IEE) การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ข้ันรายละเอียด (Environmental Impact Assessment: EIA) มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม มาตรการสงเสริมและปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (Monitoring and Auditing) แผนการจัดการสิ่งแวดลอม (Environmental Management 
Plan) 

ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่โครงการเบื้องตน พบวา แนวเสนทางของโครงการผานพื้นที่
ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม คือ (1) พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตามกฎหมายวาดวย
การสงวนและคุมครองสัตวปา (2) พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาติ (3) พื้นที่  
ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกําหนดใหเปนพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 2 และช้ันที่ 1  จึงเขาขายตองจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 25622 

เพื่อใหเปนไปตามมาตรา 48 แหง พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.25353 

และ ฉบับที่ 2 พ.ศ.25614 ดังน้ัน จึงมีความจําเปนตองดําเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อให
สอดคลองกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมขางตน โดยมีข้ันตอนการศึกษาโดยสรุป
แสดงดังรูปท่ี 10-1  

อยางไรก็ตาม สําหรับรายงานฉบับน้ี เปนการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
(Initial Environmental Examination : IEE) เพื่อสรุปประเด็นสิ่งแวดลอมที่มีนัยสําคัญของแตละทางเลือก 
และกําหนดหลักเกณฑข้ึนเพื่อนําไปใชเปนแนวทางในการนําประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมเหลาน้ีไปใช
ประกอบในข้ันตอนการพิจารณาคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด จากน้ันจะนําผลการศึกษาที่ไดไปใช
ประกอบในการศึกษา และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact 
Assessment : EIA) ตอไป 

 

                                                             
2 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง  กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
เลม 136 ตอนพิเศษ 3ง วันที่ 4 มกราคม 2562 

3 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 109 ตอนที่ 37 วันที่ 4 เมษายน 
2535 

4 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 135 ตอนที่ 27ก วันที่ 
19 เมษายน 2561 
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รูปท่ี 10-1 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

 
 

 
 
 
 

ปจจัย 
ดานสิ่งแวดลอม 

(29 ปจจัย) 
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10.2 ปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีศึกษา 
  ในการกําหนดประเด็นหรือปจจัยที่ใชเพื่อการใหคะแนนความเหมาะสมดานสิ่งแวดลอม 
จะพิจารณาจากผลการศึกษาตามรายการตรวจสอบทางดานสิ่งแวดลอม โดยนําปจจัยหรือประเด็นผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่มีความแตกตางระหวางรูปแบบทางเลือกตาง ๆ มาพิจารณาใหคะแนน สําหรับประเด็น
สิ่งแวดลอมที่ใชในการคัดกรองทั้งหมด 29 ปจจัย 
  การพิจารณาปจจัยดานผลกระทบ จากการศึกษาตามรายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอมของ
แตละแนวทางเลือก ซึ่งมีทั้งหมด 5 แนวเสนทาง พบวา มีประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมที่มีผลกระทบแตกตาง
กันระหวางรูปแบบทั้งหมด 25 ปจจัย โดยจําแนกปจจัยที่สงผลกระทบได ดังน้ี 
 

ทรัพยากร
สิ่งแวดลอมทาง

กายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชน
ของมนุษย 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดิน 
3. ธรณีวิทยาและ
แผนดินไหว 
4. นํ้าผิวดิน 
5. อากาศและ
บรรยากาศ 
6. เสียง 
7. ความสั่นสะเทือน 

1. นิเวศวิทยาทางบก 
2. นิเวศวิทยาทางนํ้า 

1. การคมนาคมขนสง 
2. สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 
3. การควบคุมนํ้าทวม
และการระบายนํ้า 
4. การเกษตรกรรม 
5. การใชที่ดิน 

1. เศรษฐกจิ-สังคม 
2. การโยกยายและการ

เวนคืน 
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 
5. การแบงแยก 
6. อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย 
7. ความปลอดภัยในสงัคม 
8. สุขาภิบาล 
9. ผูใชทาง 
10. โบราณสถาน แหลง

โบราณคดี 
ประวัติศาสตร 
ศิลปกรรม และมรดก
ทางวัฒนธรรม 

11. สุนทรียภาพและ
ทัศนียภาพ 

  
10.3 การสํารวจคุณภาพสิ่งแวดลอมภาคสนาม 
  โครงการมีการดําเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในพื้นที่ ซึ่งเปนการสํารวจภาคสนาม 
ประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพนํ้าผิวดิน นิเวศวิทยาทางนํ้า และ
ทรัพยากรปาไม และสัตวปา 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -31-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
เน่ืองจากการดําเนินกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะ

กอสราง และระยะดําเนินการ อาจกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพอากาศอันอาจสงผลกระทบตอชุมชน 
ที่อยูใกลเคียงแนวเสนทาง ทั้งในดานการกอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญและผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของ
ประชาชนและคนงานกอสราง ดังน้ันการตรวจวัดคุณภาพาอากาศในปจจุบันตามแนวเสนทางโครงการจึงมี
ความจําเปน  

 การเก็บตัวอยางและการวิเคราะหคุณภาพอากาศ เน่ืองจากพื้นที่โครงการมีแหลงกําเนิดสวนใหญ 
มาจากการจราจรเปนหลัก ดังน้ัน จึงดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เปนเวลาตอเน่ือง 5 วัน (ครอบคลุม 
วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) ทําการตรวจวัดจํานวน 2 ครั้ง ครอบคลุม 2 ฤดูกาล คือ ฤดูฝนและฤดูแลง 

 สําหรับดัชนีที่ทําการตรวจวัดพิจารณามลสารที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถบงช้ี
ถึงผลกระทบเกิดจากกิจกรรมการกอสรางและการใชเสนทาง ไดแก  

 
คุณภาพนํ้า และนิเวศวิทยาทางนํ้า 

การพัฒนาโครงการฯ อาจกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตในแหลงนํ้าผิวดินในแหลงนํ้าผิวดินที่ 
แนวสายทางโครงการตัดผานและที่อยูใกลเคียงซึ่งเปนแหลงรับนํ้าทิ้งจากโครงการ ทั้งนํ้าที่ระบายออกจากพ้ืนที่
กอสราง และนํ้าทิ้งจากหองนํ้าหองสวมในที่พักคนงาน ดังน้ัน จึงจําเปนตองศึกษาขอมูลแพลงกตอนพืช 
แพลงกตอนสัตว และสัตวหนาดิน ในสภาพปจจุบัน โดยการรวบรวมขอมูลตางๆ ที่เกี่ยวของเพื่อนํามาใช
ประกอบการพิจารณาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
ดานนิเวศวิทยาทางนํ้า 

 การเก็บตัวอยางเพื่อวิเคราะหคุณภาพนํ้าผิวดิน จะทําการเก็บตัวอยาง จุดละ 2 ครั้ง โดยกําหนดการ
เก็บตัวอยางใหครอบคลุม 2 ฤดูกาล คือ ฤดูฝนและฤดูแลง โดยมีดัชนีที่ทําการตรวจวัด แสดงดังตารางที่ 10-1 
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TEC / SYC   -32-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 10-1 แสดงดัชนีที่ทําการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน 
ดัชนีดานคุณภาพนํ้าผิวดิน ดัชนีดานนิเวศวิทยาทางนํ้า 

1. อุณหภูมิ (Temperature) 
2. ความเปนกรด-ดาง (pH) 
3. ความโปรงแสง (Transparency) 
4. ความขุน (Turbidity) 
5. ความเค็ม (Salinity) 
6. ออกซิเจนละลายนํ้า (Dissolved Oxygen: DO) 
7. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand: BOD) 
8. ปริมาณของแข็งทั้งหมด (TS) 
9. สารแขวนลอย (Total Suspended Solids: TSS) 
10. นํ้ามันและไขมัน (Oil and Grease) 
11. คาการนําไฟฟา (Conductivity)  
12. ไนเตรท (Nitrate)  
13. ฟอสเฟต (Total Phosphorus)  
14. แอมโมเนีย (NH3-N) 
15.คาความเค็ม 
16. แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทัง้หมด (Total Coliform Bacteria) 
17. แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม (Fecal Coliforms) 
 

- แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
- ชนิดพันธุปลา 
- พืชพรรณไมนํ้า 

 

ทรัพยากรปาไมและสัตวปา (นิเวศวิทยาทางบก) 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการสํารวจทรัพยากรปาไมและสัตวปา บริเวณแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่
ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จํานวน 2 ครัง้ คือ ชวงฤดูแลง้และฤดูฝน  

 สําหรับหรบัผลการวิเคราะหนิเวศวิทยาทางบก อยูระหวางการวิเคราะหผลการสํารวจภาคสนาม 
จึงจะขอนําเสนอในการประชุมครัง้ถัดไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

10.4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมจะครอบคลุมปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีนัยสําคัญ จํานวน 25 
ปจจัย โดยจะทําการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอมในประเด็นที่คาดวาจะไดรบัผลกระทบ เน่ืองจากการพัฒนา
โครงการ หรือเปนประเด็นขอคิดเห็นขอหวงกังวลของประชาชนในพื้นที่ ทั้งผลกระทบทางบวกและทางลบ 
ผลกระทบทางตรงและทางออม รวมถึงระดับความรุนแรงของผลกระทบ ครอบคลุมกิจกรรมของโครงการ 
ในระยะตางๆ ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสรางและระยะดําเนินการ 

 
11. การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 11.1 แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 กรมทางหลวงกําหนดใหมีการประชาสัมพันธโครงการและดําเนินงานดานการมีสวนรวมของ
ประชาชนอยางทั่วถึง และครอบคลุมในทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะอยางย่ิงประชาชนและชุมชนที่อยู
ในพื้นที่โครงการ เพื่อเปดโอกาสใหผูมีสวนไดสวนเสียไดรับรู แสดงความคิดเห็น และใหขอเสนอแนะตอ
โครงการผานกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยกิจกรรมการมีสวนรวมของ
ประชาชนที่ผานมาแสดงดัง รูปท่ี 11-1 และ ตารางท่ี 11-1 และ 11-2 

ตารางท่ี 11-1 การดําเนินการมีสวนรวมของประชาชนของโครงการ 

การดําเนินการจัดประชุม วัตถุประสงค วันเวลาและสถานท่ีจัดประชุม 
1.การเขาพบปรึกษาหารือกับ
หนวยงานที่เก่ียวของ 

เพื่อประชาสัมพันธและให ขอมูล
โครงการเบื้องตน พรอมทั้งรับฟง
ขอเสนอแนะเพื่อนํามาใชประกอบใน
การศึกษาโครงการ 

ดํา เ นินการ วันที่  13  - 16  สิ งหาคม 2567 
ณ. หนวยงานราชการที่อยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ 

2 .  กา รประชุมปฐมนิ เทศ
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

เ พื่ อ ป ร ะ ช า สั มพั น ธ ข อ มู ล แ ล ะ
รายละเอียดของโครงการเบื้องตน 
โ ด ย เ ฉ พ า ะ ค ว า ม เ ป น ม า 
ของ โครงการ  วัตถุประสงค ของ
การศึกษา พื้นที่ศึกษาและขอบเขต
การศึกษา ใหผูที่เก่ียวของไดรับทราบ
และรับฟงความคิด เห็นจากผู เข า
ประชุม 

กลุมที่ 1 จัดในจังหวัดยะลา : เม่ือวันพฤหัสบดีที่ 
12 กันยายน 2567 เวลา 08.30 - 12.00 น. 
ณ หองประชุมขวัญจุฑา ชั้น2 โรงแรมปารควิว
ยะลา อําเภอเมือง จังหวัดยะลา 
กลุมที่ 2 จัดในจังหวัดนราธิวาส : เม่ือวันศุกรที่ 
13 กันยายน 2527 เวลา 08.30 - 12.00 น. 
ณ หองประชุมนราทัศน ชั้น1 โรงแรมอิมพีเรียล 
นราธิวาส อําเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส 

3. การประชุมเสนอแนวคิด 
ใ น ก า ร กํ า ห น ด รู ป แ บ บ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

เพื่อนําเสนอรูปแบบทางเลือกการ
พัฒนา โค ร งการ และ เ กณฑ ก า ร
คัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมสําหรับ
โครงการ 

ก ลุ ม ที่  1  อํ า เ ภ อ เ บ ต ง  :  วั น อั ง ค า ร ที่ 
26 พฤศจิกายน 2567 เวลา 9.00 - 12.00 น. 
ณ หอประชุมที่วาการอําเภอเบตง จังหวัดยะลา 
ก ลุ ม ที่  2  อํ า เ ภ อ ธ า ร โ ต  :  วั น อั ง ค า ร ที่ 
26 พฤศจิกายน 2567 เวลา 13.30 - 16.30 น. 
ณ หอประชุมที่วาการอําเภอธารโต จังหวัดยะลา 
กลุมที่  3 อําเภอบันนังสตา : วันพฤหัสบดีที่ 
26 ธันวาคม 2567 เวลา 9.00 - 12.00 น. 
ณ หอประชุมเพชรนังตา โรงเรียนบันนังสตา
อินทรฉัตร อําเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ก ลุ ม ที่  4  อํ า เ ภ อ ศ รี ส า ค ร  :  วั น พุ ธ ที่ 
27 พฤศจิกายน 2567 เวลา 13.30 - 16.30 น. 
ณ หองพวงชมพู ชั้น 1 เทศบาลศรีสาคร อําเภอ
ศรีสาคร จังหวัดนราธิวาส 
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การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -34-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

การดําเนินการจัดประชุม วัตถุประสงค วันเวลาและสถานท่ีจัดประชุม 
3. การประชุมเสนอแนวคิด 
ใ น ก า ร กํ า ห น ด รู ป แ บ บ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
(ตอ) 

เพื่อนําเสนอรูปแบบทางเลือกการ
พัฒนา โค ร งการ และ เ กณฑ ก า ร
คัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมสําหรับ
โครงการ 

กลุมที่  5 อําเภอจะแนะและอําเภอระแงะ : 
วันพพุธที่  25 ธันวาคม 2567 เวลา 13.30 - 
16.30 น. ณ หอประชุมอําเภอจะแนะ จังหวัด
นราธิวาส 
ก ลุ ม ที่  6  อํ า เ ภ อ สุ คิ ริ น  :  วั น พ พุ ธ ที่ 
25 ธันวาคม 2567 เวลา 09.00 - 12.00 น. 
ณ หอประชุมอําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส 

4 .  ก า ร ป ร ะ ชุ ม ส รุ ป ผ ล 
ก า ร คั ด เ ลื อ ก รู ป แ บ บ 
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา 
ครั้งที่ 2) 

เพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ 

กลุมที่  1 จัดในจังหวัดยะลา : เ ม่ือวันพุธที่ 
9 เมษายน 2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. 
ณ หองประชุมขวัญจุฑา ชั้น2 โรงแรมปารควิว
ยะลา อําเภอเมือง จังหวัดยะลา 
ก ลุ ม ที่  2  จั ด ใ น จั ง ห วั ด น ร า ธิ ว า ส  : 
เ ม่ื อ วั น พ ฤ หั ส บ ดี ที่  1 0  เ ม ษ า ย น  2 5 6 8 
เวลา 08.30 - 12.00 น. 
ณ หองประชุมนราทัศน ชั้น1 โรงแรมอิมพีเรียล 
นราธิวาส อําเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส 

5. การประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบ ส่ิ งแวดล อม 
(กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

เพื่อนําเสนอผลกระทบส่ิงแวดลอม 
พรอมกับมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ประมาณเดือนมิถุนายน 2568 

6 . ก า ร ป ร ะ ชุ ม ส รุ ป ผ ล
การศึกษาโครงการ (สัมมนา 
ครั้งที่ 3) 

เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมด
ของโครงการและผลการดําเนินงาน
การมีสวนรวมของประชาชน 

ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -35-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 11-1  แผนการดําเนินงานดานการมสีวนรวมของประชาชน 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -36-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 11-2 การดําเนินงานประชาสัมพันธโครงการฯ ท่ีผานมา 
1. การประชาสัมพันธผานเว็บไซย เพจเฟซบุก และไลนโครงการ 
 
 
 
 
 
 
 

2. การเขาพบหารือหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

หนวยงานที่เขาพบ ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล 
การนําไปพิจารณา
ประกอบการศึกษา 

ดําเนินการเมื่อวันอังคารที่ 13 สิงหาคม 2567 

 

 
เขาพบ วาที่รอยตรี ตระกูล โทธรรม  

ผูวาราชการจังหวัดนราธิวาส และ นายวีระชิม 
ปญญาเกา หมวดทางหลวงนราธิวาส 

 

1. หากสามารถกอสรางโครงการเปนรูปแบบโครงสราง
ยกระดับขามพ้ืนที่ปา อาจใชงบประมาณการกอสรางที่สูง 
แตจะลดผลกระทบตอพ้ืนที่ปาและสิ่งแวดลอมดานลางได 
ซ่ึงในปจจุบันหลักวิศวกรรมและเคร่ืองมือมีการพัฒนา 
ขึ้นมาก 
2 .  นอกจากกา รก อสร า งถนนเ พ่ื อค ว ามสะด วก 
ในการสัญจรที่สะดวกสบายขึ้นแลว ควรมีแนวคิดที่จะ
พัฒนาพ้ืนที่เปนแหลงทองเที่ยวหรือแลนดมารค เพ่ือให
เกิดประโยชนในเชิงทองเที่ยวในบริเวณที่ผานพ้ืนปาดวย 
เพราะจะทําใหเศรษฐกิจในพ้ืนที่ 2 จังหวัดดีขึ้น 
3. ควรใหภาคสวนของอุทยานบางลางและปาฮาลาบาลา 
ไดเขามามีสวนรวมในการพัฒนาและใชประโยชนในแนว
เสนทางใหมที่จะ เกิดขึ้ น โดยการหารือแนวทางที ่
จะสามารถเกิดโครงการได  
4. หากเกิดโครงการ นอกจากทําใหการเดินทางสะดวก 
รวดเร็ว ขึ้นแลว ยังทําใหเกิดความคุมคาทางเศรษฐกิจ
และการทองเที่ยวอีกดวย 

ที่ ป รึ ก ษ า เ ห็ น ด ว ย กั บ 
คํ า เ ส น อ แ น ะ ที่ เ ป น
ประโยชนและจะนําไปใช
พิ จ า ร ณ า ป ร ะ ก อ บ
ก า ร ศึ ก ษ า  พ ร อ ม ทั้ ง
ประสานหนวยงานดังกลาว
ใ ห เ กิ ด ป ร ะ โ ย ช น กั บ
โครงการสูงสุด 

ดําเนินการเมื่อวันพุธที่ 14 สิงหาคม 2567 

 

 
เขาพบนาย นายอํานาจ ชูทอง รองผูวาราชการ

จังหวัดยะลา และ นายสมศักดิ ์เพรชนท ี
วิศวกรโยธาปฏิบัติการ แขวงทางหลวงยะลา 

 

1 .  หากมี โ ค รง กา รจะ เ กิ ดกา ร เ ชื่ อมต อ ระหว า ง 
ดานพรมแดนสุไหงโกลก กับ ดานศุลกากรเบตง ซ่ึงจะ
เกิดประโยชนเปนอยางมาก 
2.หากใชแนวเสนทางที่มีเดิมถึงหมูบานจุฬาภรณพัฒนา
10 แลวพัฒนาตอตามแนวเขตชายแดน มีโอกาสเกิดขึ้น
ไดหรือไม  
3. แนวแสนทางถนนเดิมที่ใชในการเดินทางระหวาง
อําเภอเบตงกับอําเภอสุคิริน สามารถขยายขนาดถนน
เพ่ิมเติมไดหรือไม 
4. หากมีการเขาดําเนินการสํารวจหรือดําเนินการ
กิจกรรมตางๆในพ้ืนที่ ควรมีการแจงทางฝายความมั่นคง
ลวงหนาเพ่ือชวยในการอํานวยความสะดวก 

ที่ปรึกษาจะมีการศึกษา
รูปแบบหรือแนวเสนทาง
เลือกที่มีความเปนไปได 
เพ่ือให เกิดความสะดวก
รวดเร็ว ลดระยะเวลาใน
การเดินทาง และเกิดการ
เ ชื่ อ ม ต อ ข อ ง แ ห ล ง
เศรษฐกิจการทองเที่ยวใน
พ้ืนที่ ศึ กษ า  หากมี ก า ร
ดําเนินการศึกษาสํารวจใน
กิจกรรมใดๆ จะมีการทํา
หนังสือแจงหนวยงานที่
เก่ียวของลวงหนา 

WEBSITE : 
www.ทางหลวงเบตง-สุคิริน.com 

Facebook : 
โครงการศึกษาพัฒนาโครงขาย 

ทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง - อ.สุคิริน 

Line : 
ทางหลวง เบตง-สุคิริน @214jajio 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -37-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

หนวยงานที่เขาพบ ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล 
การนําไปพิจารณา
ประกอบการศึกษา 

ดําเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 สิงหาคม 2567 

   
เขาพบนาย ธีรศักดิ์ สังขโชต ินายอําเภอสุคิริน และ 

นายมนัส ตั้งใจ นายกองคการบริหารสวนตําบล 
ภูเขาทอง  

1. ในปจจุบันการเดินทางจากอําเภอสุคิรินไปยังอําเภอ 
เบตงตองใชเวลาถึง 3 ชั่วโมงกวา หากเกิดโครงการแลว
ทําใหประชาชนในพ้ืนที่เดินทางไดสะดวก รวดเร็วขึ้น 
ก็จะมีประโยชนตอประชาชนในพ้ืนที่เปนอยางมาก 
2. การสื่อสารหรือการประชาสัมพันธในเร่ืองตางๆของ
โครงการ สามารถประสานผานผูนําในพ้ืนที่ หรือ ผูนํา
ศาสนาจะทําใหการประชาสัมพันธถึงประชาชนอยาง
ถูกตองและทั่วถึง 

ที่ ป รึ ก ษ า ข อ บ คุ ณ ใ น 
คํ า เ ส น อ แ น ะ แ ล ะ จ ะ
ดําเนินการประชาสัมพันธ
ข อมู ล โค รงการในด า น
ต า งๆผ านผู นํ า ใ น พ้ืนที่ 
ห รื อ  ผู นํ า ศ า สนา ต า ม
คํ า แ น ะ นํ า เ พ่ื อ ใ ห เ กิ ด
ป ร ะ โ ย ช น แ ล ะ มี
ประสิทธิภาพสูงสุด 

ดําเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 สิงหาคม 2567 

 

 
เขาพบนาย โยฮัน เบ็ญฮาวัน นายอําเภอจะแนะ 

และ นายกองคการบริหารสวนตําบลในพ้ืนที่ศึกษา
อําเภอจะแนะ 

1. ในพ้ืนที่ อบต.ชางเผือก ประกอบดวยพ้ืนที่ลุมน้ําชั้น 1
และ 2 รวมถึงนิคมและพ้ืนที่ปาฮาลาบาลา แตประชาชน
ในพ้ืนที่ก็มีความตองการถนนที่มีการเดินทางเชื่อมตอที่
สะดวกขึ้น หากมีการพัฒนาถนนเขามา ความเปนอยูใน
พ้ืนที่ก็จะดีขึ้น อีกทั้งยังชวยใหนักทองเที่ยวจากประเทศ
มาเลเซียสามารถเดินทางสะดวกขึ้น จึงเห็นดวยวาควรจะ
มีโครงการเกิดขึ้น 
2. เมื่อโครงการเกิดขึ้นหากมีการเวนคืนที่ดิน ชาวบาน
หลายพ้ืนที่พบปญหาไมมีเอกสารสิทธิในการครอบครอง
พ้ืนที่ แตชาวบานมีความเขาใจวามีสิทธิในที่ดินนั้นๆ 
3. คิดวาเปนโครงการที่ดี เพราะในปจจุบันพ้ืนที่สุคิรินมี
แหล งท อง เที่ ย ว จํานวนมาก ซ่ึ ง เป นที่ สน ใจของ
นักทองเที่ยวชาวมาเลเซียจํานวนมาก ทําใหสามารถ
เดินทางทองเที่ยวไดทั้งฝงสุคิรินและฝงเบตงไดงายขึ้น 
4. การมีโครงการถนนเขาไปในพ้ืนที่ของ 3 ชายแดน
ภาคใต เพ่ือสรางความเจริญในพ้ืนที ่ก็จะสามารถชวยให
สถานะการความมั่นคงในพ้ืนที่นั้นดีขึ้นได เพราะพ้ืนที่
เจริญขึ้น ประชาชนก็มีความเปนอยูที่ดีขึ้นดวย 

ที่ป รึกษาขอบคุณในคํ า
เสนอแนะ และจะนําขอมูล
ใน พ้ืนที่ต างๆที่ ได รับไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร ศึ ก ษ า
โ ค ร ง ก า ร  ใ น ขั้ น ต อ น
การศึกษาในปจจุบันอยูใน
ขั้นศึกษาความเหมาะสม 
เมื่ อศึกษาแล ว เส ร็จจน
สามารถสรุปแนวเสนทาง
โครงการไดแลว และและมี
การออกแบบโครงกา ร 
แ ล ว เ ส ร็ จ จ ะ มี ก า ร
ประชาสัมพันธขอมูลใน
ดานของกรรมสิทธิ์ที่ดินให
ประชาชนในพ้ืนที่ ได รับ
ทราบในขั้นตอนการศึกษา
ตอไป 

ดําเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 สิงหาคม 2567 

 
เขาพบนาย กิตตินันท เซ็งกะชรี นายอําเภอศรีสาคร 

และ นายวทิยา อับดุลเลาะห ปลัดอาวุโส 

1. หากตัดขอจํากัดในดานความมั่นคงออก การมีแนว
ทางเลือกใกลบริเวณเขตชายแดน อาจเกิดประโยชนใน
หลายๆดาน จึงควรนํามาพิจารณารวมดวย เพราะจะ 
ทําใหพ้ืนที่บริเวณนั้นเจริญขึ้น แตก็อาจจะเกิดปญหา
เร่ืองความมั่นคงเพ่ิมขึ้นได ควรศึกษาใหรอบดาน 
2. แนวเสนทางเดิมที่มีอยูแลวสามารถนํามาพัฒนา
เพ่ิมเติมไดหรือไม 

ที่ปรึกษาจะศึกษาความ
เปน ไปไดที่ จ ะสามารถ
กํ า ห น ด แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการอยางรอบดาน
และ เ กิ ด ผลกระท บต อ
สิ่งแวดลอมและประชาชน
อย า ง น อย ที่ สุ ด  ซ่ึ ง ใ น
ขั้นตอนการศึกษาตอๆไป
จะมีการนํ า เสนอให กับ
หนวยงาน ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพ้ืนที่ศึกษา
ไดรับทราบและพิจาณา 
 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -38-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

หนวยงานที่เขาพบ ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล 
การนําไปพิจารณา
ประกอบการศึกษา 

ดําเนินการเมื่อวันศุกรที่ 16 สิงหาคม 2567 

 

 
เขาพบนายสุริยา บุญพันธ นายอําเภอธารโต และ 

นายเชาวลิต สทิธิฤทธิ์ นายอําเภอบันนังสตา 
พรอมตัวแทนจากองคการบริหารสวนตําบลตลิ่งชัน 

1. หากโครงการเกิดขึ้นจะเปนผลดีตอพ้ืนที่มาก จะชวย
ในการลดระยะเวลาในการเดินทางไปไดมาก  
2. ควรมีการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืน 
วาตองการหรือไม และควรมีแนวเสนทางผานบริเวณใด 
เพราะในปจจุบันมีชาวบานใชพ้ืนที่บริเวณแนวเสนทาง
ปจจุบันในการอยูอาศัย 
3. อําเภอสุคิรินและอําเภอเบตง มีศักยภาพในแหลง
ทองเที่ยวที่สูงอีกทั้งยังติดกับฝงมาเลเซีย จึงเห็นดวยที่จะ
เกิดโครงการนี้ขึ้น 
4. จะชวยสงเสริมการขนสงสินคาเกษตรในพ้ืนที่ เพราะ
ถนนเจริญขึ้น 
5. ในการศึกษาโครงการ ควรสงเสริมการทองเที่ยวใน
พ้ืนที่เขาไปดวย เชน จุดแลนดมารค เพ่ือใหเกิดประโยชน
และคุมคาทีสุด 

ที่ ป รึ ก ษ า ข อ บ คุ ณ ใ น 
คําเสนอแนะ และจะนํา
ความตองการของพ้ืนที่
พรอมทั้ ง ข อมูลต า งๆที่
ไ ด รั บ ไ ป ป ร ะ ก อ บ
การศึกษาโครงการ 

ดําเนนิการเมื่อวันศุกรที ่16 สิงหาคม 2567 

 

 
เขาพบนาย อมร ชุมชวย นายอําเภอเบตง และ 
นายกองคการบริหารสวนตําบลในพ้ืนที่ศึกษา

อําเภอเบตง 
 
 
 
 

1. ในพ้ืนที่ตางมักจะมีพ้ืนที่ที่ชาวบานบุกรุกทําเสนทาง
ถนนเองอยูแลว จึงควรนํามาพิจารณาเพราะจะสามารถ
ดําเนินการไดงายกวาการผานพ้ืนที่ปาใหม 
2. การตอจากถนนเดิมที่มีบริเวณหมูบานจุฬาภรณ
พัฒนา 12 มีความเปนไปไดหรือไมที่จะไปเชื่อมกับ 
อ.เบตง 
3. บริเวณชายแดนจะมีหมูบานไทยและมาเลเซีย ซ่ึงมี
การใชถนนอยูแลว อาจนํามาเชื่อมตอและเพ่ิมเติมเปน
แนวเสนทางของโครงการได ควรนํามาพิจารณาศึกษา 

ที่ป รึกษาขอบคุณในคํ า
เสนอแนะ และจะนําความ
ตองการของพ้ืนที่พรอมทั้ง
ข อมู ล ต า ง ๆที่ ไ ด รั บ ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร ศึ ก ษ า
โครงการ โดยที่ปรึกษาจะ
ศึกษาความเปนไปไดที่จะ
ส า ม า ร ถ กํ า ห น ด แ น ว
เสนทางโครงการอยางรอบ
ดานและเกิดผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมและประชาชน
อยางนอยที่สุด 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -39-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

3. การจัดประชุมโครงการ 

ช่ือการประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 1)  
ก ลุ ม ที่  1 จั ด ใ น จั ง ห วั ด ย ะ ล า  : 
เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 12 กันยายน 2567  
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หองประชุม
ขวัญจุฑา ชั้น2 โรงแรมปารควิวยะลา 
อ.เมือง จ.ยะลา 

 

 

 

 

 

 

 

1. การสรางถนนเปนการพัฒนาที่ดีตอพ้ืนที่ 
ซ่ึงหากมีการกอสรางควรมีการลงทุนในการ
กอสรางอยางเต็มที่ เพราะการเดินทางจาก
ตัวเมืองยะลาไปเบตงในปจจุบันเสนทางถนน
มีความคด เคี้ ย ว ไมสวยงามจึงอยากให
โครงการลงทุนในการกอสรางโครงเพ่ือใหได
ถนนที่สะดวกสบายที่สุด 

ทางโครงการดําเนินการโดยใชเขตทางที่มีอยู  
แตจะนําขอมูลทั้งหมดที่ไดเสนอไวไปใชในการ
ออกแบบ เนื่องจากวาถนนของโครงการอาจมี
บางสวนที่จะตัดแนวใหม สามารถที่จะนําขอมูล
มาใชได เชน มีพ้ืนที่สูงสุดซ่ึงอาจจะทําสะพาน
รองเขาใหสูงขึ้น   ตัดชองเขา เพ่ือใหถนนตรง
ขึ้น ซ่ึงอยูในขั้นตอนการออกแบบ  สําหรับถนน
แนวใหมสามารถดําเนินการได แตสําหรับแนว
เสนทางเดิมจะมีข อจํากัด เพราะเขตทาง
สวนมากเปนการขอใชพ้ืนที่จากหนวยงานตางๆ 
เมื่อมีการกอสรางถนนตอจากเดิมจึงทําใหมี
ความคดเคี้ยวไปมา เพราะการจะปรับความโคง
ของถนนจําเปนตองมีการเวนคืนพ้ืนที่ 2 ขาง
ทางเพ่ิมเติม ทําใหมีผลกระทบตอประชาชนใน
บริเวณดังกลาวหากตองเวนคืน 

2. โครงการมีการจัดทําถนนทั้งหมดก่ีชอง
จราจรซ่ึงหากมีโครงการเกิดขึ้น จะทําให
อําเภอเบตงและอําเภอสุคิริน จะมีเสนทาง
คมนาคมเพ่ิมมากขึ้น 

ในสวนของการออกแบบจะวางแผนไว 50 ป 
100 ป โดยตองทําการศึกษาใหรายละเอียด
เสียกอนจึงจะทราบไดวาจะตองทําการเวนคืน
พ้ืนที่หรือไมอยางไร ซ่ึงจากปริมาณจราจรที่ได
ทําการศึกษา พบวา ไมไดมีปริมาณมากนัก 
เบ้ืองตนอาจจะกําหนดใหกอสรางเปน 2 ชอง
จราจรกอน และจะคํานวณระดับการใหบริการ
อนาคตตอไป ซ่ึงในการพัฒนาจะมีทั้งผูเสีย
ผลประโยชนและไดรับประโยชน  ซ่ึงกรมทาง
หล ว ง จ ะ ต ร ะ ห นั ก ถึ ง ค ว า ม สํ า คั ญ แ ล ะ
ผลประโยชนของประชาชนเปนที่ตั้ง และจะ
พยายามใหประชาชนไดรับผลกระทบใหนอย
ที่สุด 

3. เห็นดวยกับโครงการแนวเสนทางระหวาง
ไทยกับมาเลเซีย  เพราะจะเปนแนวคูกันซ่ึง
ถาไทยจะสรางอยากใหสรางเหมือนถนนของ
มาเลเซีย  เ พ่ือเปนถนนการทองเที่ยวเชิง
อนุรักษ แตก็อาจมีผลกระทบดานสิ่งแวดลอม
ดานสัตวปาและพันธุพืช อาจทําใหเกิดขยะ
มากขึ้ นแตอยากใหทุกคนช วยกัน รักษา
สิ่งแวดลอมใหด ี

ที่ปรึกษาขอรับประเด็น   ซ่ึงในการศึกษา
โครงการทางที่ปรึกษาจะนํ าแนวเสนทาง
โครงการมานําเสนอในคร้ังตอๆไป ซ่ึงอาจจะ
ไมใชแนวเสนทางเลาะตามตะเข็บชายแดน 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -40-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 1)  
ก ลุ ม ที่  1 จั ด ใ น จั ง ห วั ด ย ะ ล า  : 
เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 12 กันยายน 2567  
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หองประชุม
ขวัญจุฑา ชั้น2 โรงแรมปารควิวยะลา 
อ.เมือง จ.ยะลา (ตอ) 

 

4. ประชาชนในพ้ืนที่ตองการถนนเพ่ือที่จะ
พัฒนามานานแลวเมื่อประมาณ 2 เดือน 
ที่ผานมาไดคุยกับชาวบานในเขตพ้ืนที่สวน
ใหญเ ห็นด วยและอยากให เกิด โครงการ
โดยเร็ว 
 
แนวเสนทางแนวที่ 1 เสนทางเลาะตะเข็บ
ชายแดนสามารถที่จะดําเนินการได แตพ้ืนที่
ปาในแนวตะเข็บชายแดนมีปาธรรมชาติที่
อุดมสมบูรณมาก ไมอยากใหถนนไปรบกวน 
 
แนวเสนทางแนวที่ 2 แนวเสนทางวิ่งจากหอ
นาฬิกาเบตง ใชทางหลวงหมายเลข 410 มา
จนถึงชวงบานบอหิน เลี้ยวขวาใชทางสัญจร
เดิมขามเขื่อนบางลาง สามารถเชื่อมตอบาน
วังไทร วิ่งเลาะแนวเขื่อนบางลางไปยังบาน
สันติ 2 บานจุฬาภรณ 7 และ บานจุฬาภรณ 
9 ไปจนสุดพ้ืนที่น้ําของเขื่อนบางลาง โดย
นํา เสนอแนวเสนทางชว งที่ ตองตัดผ าน
ระหวางจังหวัดยะลากับจังหวัดนราธิวาส มี 2 
รูปแบบ 
รูปแบบที่ 1 เสนทางเลาะลําน้ํา ไมมีการขึ้น
เขาลําน้ํามีขนาดกวางสามารถสรางถนนได 
รูปแบบที่ 2 เปนทางที่ลัดกวาแตมีอุปสรรค
หลักคือมีเขาเรียกวาเนินพัน จะเปนภูเขาที่สูง
มากเปนเนินขึ้นไปเดินผานมีภูเขาขวางอยู
จากระยะทางจากบานจุฬาภรณ 9 ขามไปยัง
พ้ืนที่จังหวัดนราธิวาส (น้ําตกไอรจูโจะ) เพียง 
15 กม. 
 
และเขาสูจังหวัดนราธิวาสไปเชื่อมทางหลวง
หมายเลข 4217 และทางหลวงหมายเลข 
4241 เขาไปจบที่  อ.สุคิ ริน จ.นราธิวาส 
(จุดสิ้นสุดโครงการ) 
 
เปนเสนทางที่กระตุนการทองเที่ยวและยัง
สามารถเชื่ อมตอ อํา เภอธารโต ช วย ให
ชาวบานในพ้ืนที่รับผิดชอบของ รพ.ธารโต 
เชน บานวังไทร บานในหลง บานสันติ 2 
บานจุฬาภรณ 9  เดินทางมายัง รพ.ได
สะดวกมายิ่งขึ้นจากเดิม 2 ชม. จะลดลง
เหลือ 20-30 นาท ี
 

ที่ปรึกษาขอรับเร่ืองไปพิจารณา  ซ่ึงอุปสรรค
สําคัญจะเปนเร่ืองการเขาพ้ืนที่เขตรักษาพันธุ
สัตวปาฮาลาบาลา  ซ่ึงถามีการเขาใชพ้ืนที่ปา
ดังกลาวอาจจะเปนไปไดยาก ทางโครงการจะ
พยายามไมใหเกิดผลกระทบกับพ้ืนที่ปา หรือ
ไดรับผลกระทบนอยที่สุด 

 
 
 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -41-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

3. การจัดประชุมโครงการ (ตอ) 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 1)  
กลุมที่ 2 ในจังหวดันราธิวาส : 
เมื่อวันศุกรที่ 13 กันยายน พ.ศ.2567 
เวลา 08.30-12.00 น. ณ หองประชุมนรา
ทัศนฮอลล  ชั้น 1 โรงแรมอิมพีเรียล 
นราธิวาส อําเภอเมืองนราธิวาส 
จังหวัดนราธิวาส 

 

 

 

 

 

 

 

1. การทําเสนทางยะลา-นราธิวาสที่ตัดเปน
เสนทางพิเศษ  จะตองผานเขตรักษาพันธุ
สัตวปาคือปาฮาลาบาลา ซ่ึงการสรางถนน
เปนสิ่งที่ดีแตอาจจะกระทบตอสิ่งแวดลอม 
ซ่ึงอาจมีการทําลายสัตวปาอยางมาก อาจเกิด
การตัดไมทําลายปาเพราะวาไมมีหนวยงาน
สามารถที่จะควบคุมดูแลได  ซ่ึงเปนขอวิตก
กังวลอยางมาก ซ่ึง พ้ืนที่ดังกลาวเปนป า
อนุรักษที่มีความสมบูรณที่สุดและในกรณีที่
จะเกิดปญหาตามมาคือนายทุนจะกวานซ้ือ
พ้ืนที่หมด 

ที่ปรึกษาจะรับไวพิจารณา ซ่ึงจากแนวทางของ
โครงการทางกรมทางหลวงมีนโยบายที่จะไม
แตะตองปาฮาลาบาลา  ซ่ึงถาจะตองตัดเขาไป
ทางโครงการจะออกแบบแนวเสนทางออมไป 
ในการศึกษาโครงการรอบนี้ ทางที่ปรึกษาจะนํา
แนวทางทุกแนวทางเลือกที่มีความเปนไปไดมา
ศึกษา รวมทั้งแนวตะเข็บชายแดน วามีความ
เปนไปไดหรือไม  และในการออกแบบที่ใช
เทคโนโลยีที่ทันสมัยที่สามารถเปนไปไดมาใชใน
การศึกษาโครงการ  แตในการทําอุโมงคทางที่
ปรึกษาขอเรียนวา ไมสามารถดําเนินการได
เนื่องจากความปลอดภัยของจังหวัดชายแดน
ภาคใต  ซ่ึงหากเกิดสถานการณความไมสงบ
เกิดขึ้น  อุ โมงคจะถูกหยุดใช ง านเพราะมี
ระยะทางหลายกิโลเมตร แตทางที่ปรึกษาจะ
ทําการศึกษาและนํา เหตุผลวาทําไมถึงไม
สามารถทําไดมาชี้แจงใหกับประชาชนทราบใน
การดําเนินงานขั้นตอไป  หรือมีแนวเสนทาง
ไหนที่มีความเปนไปไดจะนํามาเสนอในขั้นตอน
การดําเนินการขั้นตอไป 

2. ปญหาเก่ียวกับเร่ืองความมั่นคงอยากให
มองถึงความมั่นคงของ 3 จังหวัดชายแดน
ภาค ใตด วย ว า ในการสร า ง เส นทา งจะ
หลีกเลี่ยงการที่ผูกอเหตุไมสงบจะเขามาใน
พ้ืนที่แลวก็หนีออกไปไดทุกเสนทางจะมี
มาตรการปองกันอย างไร ใหคุยกับกลุ ม
อนุรักษ  กับพวกชาวบานหลายๆกลุม การ
ทําประชาพิจารยควรตองรวมหลายๆดาน 
รวมถึงทหารและตํารวจที่ดูแลพ้ืนที่ดวย 
3. เสนทางสุคิรินไปยังเบตง หากมีผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอม คือ พ้ืนที่ปาฮาลาบาลาซ่ึงเปน
ปาสงวนแหงชาติ  จึงขอเสนอวาใหทําถนน
ลอด หรือขุดอุโมง และทําสะพาน ซ่ึงจะมี
ผลกระทบกับปาฮาลาบาลานอยลง ซ่ึงที่
ประเทศญี่ปุนมีการตัดถนนจากฝงทะเลหนึ่ง
ถึงอีกฝงทะเลหนึ่งเคาก็สามารถกอสรางได 

4. แนวเสนทางที่เหมาะสมที่สุดควรเปนแนว
ตะเข็บชายแดน มีระยะทางประมาณ 150 
กม. ซ่ึงตรงบริเวณดังกลาวทหารชางมีการตัด
มาแลวแตไมสามารถที่จะใหรถวิ่งไดอยาง
สะดวกสวนมากจะใชในกิจการดานความ
มั่นคง 187 กิโล  ซ่ึงไดไปดูหลายๆชองทาง
และในหลายๆพ้ืนที่ พ้ืนที่นี้เทาที่ไปดูจะมีแนว
จากหมูบานจุฬาภรณ 12 เปนแนวที่เปนไป
ไดที่สุด ซ่ึงแนวดังกลาวจะไปจบที่หมูบาน
จุฬาภรณ 10  

แนวเลาะตะเข็บจะมีประมาณ 30 กม. ซ่ึง
จะตองตัดเขตรักษาพันธุสัตวปาซ่ึงทางที่ปรึกษา
จะไดดําเนินการขอเขาสํารวจตามกระบวนการ
ตอไป  ซ่ึงอยูที่หนวยงานวาจะอนุญาตใหเขา
ศึกษาหรือไม  ที่ปรึกษาขอรับทุกขอเสนอแนะ
ไปตรวจสอบ ในสวนของขนาดชองจราจรของ
แนวเสนทางโครงการจะเกิดในเฟสแรกกอน 2 
ชองจราจร  เนื่องจากปริมาณการจราจรยังไม
หนาแนน ซ่ึงถนนจะเปน  7 ออน 9 หรือมี
ขนาดเต็มที่ 7 ออน 12  คือชองจราจร 3.50 
เมตร มีไหลทาง 2.50 เมตร หรือไหลทาง 1.50 
เมตร ซ่ึงการเวนคืน จะเวนคืนเขตทางอยูที่
ประมาณ 30 เมตร  ซ่ึงเปนการวางแผนเผื่อ
อนาคต ซ่ึงแนวภูเขาตองดูความเหมาะสมอีก
คร้ัง อาจจะมีการเวนคืนมากกวา 30 เมตร แต
รูปแบบที่ชัดเจนจะมีการนําเสนอในการประชุม
คร้ังตอๆไป 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 1)  
กลุมที่ 2 ในจังหวดันราธิวาส : 
เมื่อวันศุกรที่ 13 กันยายน พ.ศ.2567  
เวลา 08.30-12.00 น. ณ หองประชุมนรา
ทัศนฮอลล  ชั้น 1 
โรงแรมอิมพีเรียลนราธิวาส  
อําเภอเมืองนราธวิาส จังหวัดนราธิวาส (ตอ) 

 

5. มีความกังวลเร่ืองผลกระทบกับปาไม แต
หา ก เ กิ ด โ ค รง กา ร ก็ จะมีประ โ ยชน ต อ
ประชาชนใน พ้ืนที่ อยา งมาก  ซ่ึ งจะรน
ระยะทางไป-กลับได เปนอยางมาก  ซ่ึ ง
ประชาชนในพ้ืนที่จะไดประโยชนอยางมาก
เพราะคนมาเลเซียจะสามารถเดินทางผานไป
มาไดอยางสะดวกมากขึ้น 

 

6. การกอสรางอุโมงคเปนไปไดแตคาใชจาย
แพงมาก  เพราะเมื่อป 59 มีการประเมิน
ราคามาประมาณกิโลเมตรละ 69 ลาน  ซ่ึงถา
เปนปจจุบันอาจตกกิโลเมตรละเกือบ 80 
ลานบาท ซ่ึงอาจใชงบประมาณเกือบหมื่น
ลาน   
7. ดานความมั่นคง ทหารเห็นดวยกับเสนทาง
ดังกลาวเพราะจะสงเสริมดานการทองเที่ยว  
ชวงที่เปนอุโมงคควรมีการตั้งดานบริเวณหัว-
ทายอุโมงค จะควบคุมสถานการณไดไมนา
วิตกกังวล  คาดวาในป 2570 สถานการณใน
พ้ืนที่จะดีขึ้นเร่ือยๆ ไมนาวิตกกังวล 
8. ปจจุบันรัฐบาลลงทุนสรางสนามบินเบตง 
ซ่ึงสรางเสร็จแตไมสามารถใชงานได ถาเกิด
โครงการขึ้นจะสามารถเชื่อมการเดินทางไป
มาของสนามบินเบตงและสนามบินนราธิวาส
ได ซ่ึงตําบลรัฐจูดเปนตําบลที่มีนกเงือกมาก
ถามีการพัฒนาเสนทางจะไดรับประโยชนเปน
อยางมาก  ในการประชุมคร้ังตอไปจะมีแนว
เสนทางเลือกที่มีความเปนไปได จึงอยากให
กําลังใจกับทุกทานวาโครงการจะตองเกิด 
เพราะเสนทางดังกลาวจะสามารถตอบโจทย
ไดในทุกๆดาน เชนการทองเที่ยว ความมั่นคง 
การคาชายแดน เศรษฐกิจระหวางประเทศ  
ซ่ึงสามารถตอบโจทยไดหลายๆดานในการ
พัฒนาพ้ืนที ่
9. ประชาชนในพ้ืนที่ตองการโครงการมาก  
ซ่ึงเ ห็นดวยถาตัดเขาปาสงวนเพราะจะ
สามารถดูแลพ้ืนที่ปาไดอยางรวดเร็ว  และ
สะดวกสบายมากขึ้น  ซ่ึงถาสามารถไปกลับ
ไดจะยิ่งดีมาก เห็นดวยกับโครงการเปนอยาง
มาก 

ทางที่ปรึกษาสามารถออกแบบแนวเสนทางเขา
พ้ืนที่ปาสงวน  ปาอนุรักษ ปาอุทยานได  แต
พ้ืนที่ที่สําคัญและไมสามารถเขาไดคือเขตรักษา
พันธุสัตวปา  เพราะเปนพ้ืนที่ที่ใหความสําคัญ
สูงสุด ซ่ึงทางที่ปรึกษาจะใหประชาชนในพ้ืนที่
ชวยดูและปรับแนวเสนทางใหเหมาะสม ในการ
นําเสนอคร้ังตอๆไป 

10. เสนทางปจจุบัน จากยะลาไปยังเบตงจะ
สามารถดําเนินการเปนถนน 4 ชองจราจร 
ไดหรือไม เพราะปจจุบันการเดินทางมีความ
ยากลําบากไมสะดวก 

การปรับปรุงถนนยะลาไปยัง เบตง มีการ
ออกแบบเพ่ิงแลวเสร็จ  ซ่ึงมีงบประมาณในป
พ.ศ. 2568 คาดวาจะไดงบประมาณกอสราง
ประมาณเดือนมกราคม 2568 จะเปนชวงตะ
ลิงปงถึงธารโต  มีระยะทางประมาณ 10 กม. 
สวนในปงบประมาณถัดไปจะเปนชวง 3 แยก
เขื่อนบางลานถึงตะบาเรง ระยะทางประมาณ 8 
กม.  ซ่ึงดําเนินการเสนอของบประมาณอยูในป
พ.ศ. 2569  สวนตอไปจะอยูในชวงอ่ืนๆ อยู
ระหวางการเตรียมความพรอมและออกแบบ ซ่ึง
จะเสนอขอในปงบประมาณถัดไป 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -43-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 1)  
กลุมที่ 2 ในจังหวดันราธิวาส : 
เมื่อวันศุกรที่ 13 กันยายน พ.ศ.2567  
เวลา 08.30-12.00 น. ณ หองประชุมนรา
ทัศนฮอลล  ชั้น 1  
โรงแรมอิมพีเรียล นราธิวาส  
อําเภอเมืองนราธิวาส จังหวัดนราธิวาส (ตอ) 

 

11. อยากใหที่ปรึกษา ศึกษาทิศทางน้ําที่ไหล
ผาน ซ่ึงอาจทําใหเกิดน้ําทวม รวมทั้งเร่ือง
ของความสะดวกสบาย  ทําใหเกิดความไม
ปลอดภัยในการเดินทาง 

ทางที่ ป รึกษาขอรับประเด็ น   ซ่ึ ง ในกา ร
ออกแบบโครงการมีการวิเคราะหเร่ืองระบบ
ระบายน้ํา  ทิศทางการไหลของน้ํา และมีการ
วิเคราะหการชะลางพังทลายของดิน เ พ่ือ
ปองกันดินถลม 

12. พ้ืนที่ปาสงวนแหงชาติ และพ้ืนที่ปา
เตรียมการประกาศเขตอุทยา 2484 (1) 
ในกรณีที่จะมีการเขาพ้ืนที่  ทางกรมปาไมมี
แนวทางใหปฏิบัติตาม คือ 
       1. ถาเปนปาสงวนแหงชาติใหยื่นตาม
มาตร 17 ใหยื่นคําขอที่นราธิวาส  
       2 .  ถ า เ ป น พ้ืนที่ ป า  2 484  คื อป า
เตรียมการประกาศเขตอุทยานแหงชาติน้ําตก
ซีโป ใหดําเนินการขอที่นราธิวาส ในกรณีที่จะ
ใชอุปกรณอากาศยานไรคนขับ ตองไดรับ
ใบอนุญาตศึกษาวิจัย เพ่ือเขาพ้ืนที ่

ทางที่ปรึกษาได เรงดําเนินการเพ่ือหาแนว
เสนทาง  เพ่ือทําหนังสือขอเขาวิจัยพ้ืนที่ใหเร็ว
ที่สุด 

13. สําหรับจังหวัดนราธิวาส ถนนเสนใหมที่
จะตัดผานอําเภอตาง ๆ ซ่ึงพ้ืนที่สวนมากเปน
พ้ืนที่เกษตรกร  ซ่ึงถาไมมีน้ําและภูเขาจะ
ไดรับผลกระทบมาก ซ่ึงเห็นดวยกับการทํา
ถนน เพราะจะทํ า ให คุณภาพชี วิ ต ของ
ประชาชนในพ้ืนที่ดีขึ้น ซ่ึงผูนําในพ้ืนที่และ
ผูนําทองถิ่นก็ไดพยายามทําใหประชาชนมี
รายไดที่ดีขึ้น  แตปาตะเคียนที่ดีที่สุดอยูที่
นราธิวาส  ปาที่สมบูรณอยางปาฮาลาบาลา  
ซ่ึงหากเกิดความเสียหายจะฟนฟูกลับมา
อยางไร  ซ่ึงการมีสวนรวมสําหรับผูที่ไดรับ
ผลกระทบและไดรับผลประโยชน ควรมี
หนวยงานและประชาชนเขามามีสวนรวมกับ
โครงการดังกลาว จึงอยากใหโครงการออกมา
มีแตสิ่งที่ด ี

ทางที่ปรึกษาจะรับเร่ืองไปพิจารณาและใชเปน
แนวทางในการดําเนินการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -44-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

3. การจัดประชุมโครงการ (ตอ) 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมเสนอแนวคดิในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
กลุมอําเภอเบตง : วันอังคารที ่26
พฤศจิกายน 2567 เวลา 09.00 - 12.00 น.  
ณ หอประชุมที่วาการอําเภอเบตง 
อําเภอเบตง จังหวัดยะลา 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

1. เสนทางเลือกที่ 1 และ 5 เปนแนวเสนทาง
เลือกที่มีความเปนไปได โดยแนวเสนทาง
เลือกที่ 5 เปนแนวเสนทางที่เลียบชายแดน
สามารถสงเสริมเปนจุดทองเที่ยวไดและเปน
เสนทางที่สั้นที่สุด 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

2. เห็นดวยกับการพัฒนาโครงการที่เชื่อมโยง
ระหวางเบตงกับสุคิริน สําหรับแนวเสนทาง
เลือกที่ 5 อาจจะกอใหเกิดผลกระทบกับปา
ไม และสําหรับแนวทางเลือกที่ 3 ผานพ้ืนที่
ชุมชนสามารถเชื่อมโยงชุมชนและเชื่อม
เสนทาง ไดหลายสายทํ า ใหชุมชนได รับ
ผลประโยชนสูงสุด 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็น ที่ปรึกษาขออนุญาต
ใหขอมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับแนวเสนทางที่ผาน
ชุมชนมากที่สุด คือแนวเสนทางเลือกที่ 1 

3. ไมเห็นดวยกับเสนทางที่มีการตัดถนนใหม
ผานพ้ืนที่ปา โดยเฉพาะแนวทางเลือกที่ 5 
ซ่ึงผานปาตนน้ํา ซ่ึงจะทําใหเกิดผลกระทบ 
ตอประชาชนผูใชน้ํา เมื่อฝนตกลงมาจะทําให
น้ําขุน ไมสามารถนําน้ําไปใชได 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ที่ปรึกษจะมี
การศึกษาระบบระบายน้ําทั้ งหมด ให เกิด 
ผลกระทบตอสิ่ ง แวดลอมและประชาชน 
อยางนอยที่สุด โดยจะมีการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมีการกําหนดมาตรการดาน
สิ่งแวดลอมที่จะลดผลกระทบลงได และเมื่อ
ระยะเวลาผานไปน้ําจะกลับสูสภาพเดิมปกต ิ

4. ควรมีการปรับปรุงแนวเสนทางถนนที่ใช 
ในปจจุบัน ใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น จะชวย
ลดระยะเวลาในการเดินทาง การตัดถนน 
แนวเสนทางใหมจะทําใหเกิดผลกระทบหลาย
ดาน 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

5. เห็นดวยกับแนวทางเลือกที่  5 ซ่ึงมี
ประโยชนในการลดระยะทางการเดินทาง 
ในดานตางๆสําหรับอนาคตขางหนา เชน 
การขนสงผลไม การสงออกตางๆ  แตไมควร
ใหมีผลกระทบกับสิ่งแวดลอมมากนัก 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

6. เห็นดวยกับโครงการ แตควรพิจารณา
เลือกแนวเสนทางที่เกิดประโยชนมากกวา 
เกิดผลกระทบ โดยส วนตั วเ ห็นด วย กับ 
แนวเสนทางเลือกที่ 5 ซ่ึงเปนเสนทางเลียบ
แนวชายแดน ในเร่ืองของความมั่นคง คิดวา
เจาหนาที่สามารถควบคุมพ้ืนที่ได 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมเสนอแนวคดิในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
กลุมอําเภอธารโต : วันอังคารที่ 26 
พฤศจิกายน 2567 เวลา 13.30 - 16.30 น. 
ณ หอประชุมที่วาการอําเภอธารโต  
จังหวัดยะลา 

 

 

 

1. เห็นดวยกับโครงการในแนวทางเลือกที่ 1 
และ 2 แตไมเห็นดวยกับแนวทางเลือกที่ 5 
ที่ทมีการตัดผานปา ไม จํานวนมาก และ 
อยากใหรบกวนปาไมใหนอยที่สุด 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

 

2. รบกวนที่ปรึกษาใหขอมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับ
โครงการ ซ่ึงมีแนวเสนทางที่ผานบริเวณ
หมู บ า นวั ง ไท ร และขอท ราบชอ งท า ง
ประชาสัมพันธที่สามารถใหประชาชนเขาไปดู
รายละเอียดขอมูลได 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการใหขอมูลเพ่ิมเติมในพ้ืนที่
บ ริ เ วณดั ง กล า ว  เ มื่ อมี ก า รศึ กษ า ในขั้ น
รายละเอียด และทานสามารถติดตามขาวสาร
หรือขอขอมูลเพ่ิมเติมจากโครงการผานชองทาง 
เวปไซต ไลน และเฟซบุค ของโครงการ ซ่ึง
แสดงไวในเอกสารประกอบการประชุมที่แจก
ใหกับทุกทาน 

3. ในสวนปาปจจุบันมีปญหาเร่ืองอุทกภัย 
เนื่องจากมีการบุกรุกปาเพ่ือทําการเกษตร 
ถามีการสรางถนนใกลแนวปาจะเกิดการ 
เขาไปบุกรุกปาไดงายขึ้น แตถาเสนทางผาน
ชุมชนจะทําใหเกิดประโยชนมากกวา 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 
 

การประชุมเสนอแนวคดิในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
กลุมอําเภอศรีสาคร : วันพุธที ่27 
พฤศจิกายน 2567 เวลา 13.30 - 16.30 น. 
ณ หองพวงชมพู ชั้น 1 เทศบาลศรีสาคร 
อําเภอศรีสาคร จังหวัดนราธิวาส 

 

 

 

1.  กา รตั ด ถนน ใหม ของ โค ร งกา รเ พ่ื อ 
รนระยะทางในการเดินทางจะทําให เ กิด 
ผลกระทบตอปา ไมและสัตวป า ควรจะ
ปรับปรุงแนว เสนทาง เดิมที่ ใช เดินทาง 
ในปจจุบันใหดีขึ้นมากกวาการตัดถนนใหม 

ที่ป รึกษามีหลักการในการออกแบบถนน
โครงการใหสามารถรนระยะทางการเดินทางให
สั้นที่สุด โดยในการออกแบบจะใหความสําคัญ
กับสิ่ ง แวดลอมโดยจะมีการศึกษาให เ กิด 
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยที่สุด 

2. ควรออกแบบแนวเสนทางใหหางจาก
มัสยิด อยางนอย 1 กิโลเมตร 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

3. เห็นดวยกับโครงการ ซ่ึงการมีถนนเพ่ิมขึ้น
เปนการพัฒนาประเทศ และชวยใหเจาหนาที่
สามารถเขาพ้ืนที่เพ่ือตรวจสอบการบุกรุกได
สะดวกยิ่งขึ้น 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน 

4. เห็นดวยกับแนวทางเลือกที่ 3 ซ่ึงเปน
เสนทางที่มีผลกระทบนอยที่สุด และเกิด
ประโยชนมากที่สุดกับพ้ืนที่อําเภอศรีสาคร 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน 

5. หากมีความจําเปนตองตัดถนนผานพ้ืนที่
ปา ควรเลือกแนวเสนทางที่ตัดผานปาไมที่มี
ความเสื่อมโทรม 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

6. เห็นดวยกับโครงการ ซ่ึงควรเกิดประโยชน
ตอประชาชนอยางแทจริง และกระทบกับ
สิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -46-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมเสนอแนวคดิในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
กลุมอําเภอสคุิริน : วันพุธที่ 25 ธันวาคม 
2567 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ 
หอประชุมอําเภอสุคิริน จังหวัดนราธิวาส 

 

 

 

 

 

 
 

1. กังวลเร่ืองของพ้ืนที่ปา เนื่องจากเคยมี
โครงการลักษณะนี้เกิดขึ้นเมื่อประมาณ 30 ป
ที่แลว และตองยุติโครงการไปเนื่องจากมี
ผลกระทบตอปาไม โครงการอาจทําใหเกิด
คว ามสะดวกขึ้ น  แต ก็ มี ผ ลกระท บต อ
สิ่งแวดลอมและการเวนคืน จึงอยากใหมี
มาตรการปองกันดานสิ่ งแวดลอม เพ่ือให
เกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยที่สุด 

โครงการมีการศึกษ าและ จัดทํ ารายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดลอม มีการประเมินผลกระทบ
ในด านสิ่ ง แวดลอม ด านสุขภาพ สํ าหรับ
แนวทางเลือกโครงการทั้ง 5 เสนทาง จะมีการ
คัด เ ลือกแนว เสนทางที่ ส ง ผลกระท บต อ
สิ่งแวดลอมนอยที่สุด ในสวนของมาตรการ
ปองกันดานสิ่งแวดลอมจะมีการนําเสนอตอ 
ที่ประชุมในคร้ังตอไป 

2. เห็นดวยกับการมีโครงการ เนื่องจาก
อํา เภอ เบต งมี ค ว าม เจ ริญมาก ในด า น
เศรษฐกิจและการทองเที่ยว หากมีการเชื่อม
กับอําเภอสุคิรินได จะสงผลดีดานเศรษฐกิจ
และการทองเที่ยวของอําเภอสุคิริน การตัด
เสนทางผานพ้ืนที่ปาทําใหผูสัญจรไปมาชวย
เปนหูเปนตาในการดูแลปาไม สัตวปา และยัง
ชวยอํานวยความสะดวกตอเจาหนาที่ในการ
ดูแลปาไมไดดวย 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

3. เห็นดวยกับเสนทางโครงการแนวที่ 5 
เนื่องจากเปนระยะทางที่ใกลที่สุด สําหรับ
ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นก็ตองมีมาตรการ 
ในการลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้น เปนเสนทาง
ที่ผานลําหวยนอยที่สุด เสนทางนี้หางจาก 
เขตแด นไม มา ก ซ่ึง สะด วก ในกา รดู แ ล 
ความมั่นคงของประเทศ 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

4. เห็นดวยกับโครงการที่จะสงผลดีเ ร่ือง 
การคมนาคมและการทองเที่ยว แตจะมีผลตอ
การสูญเสียท รัพยากรสิ่ ง แวดลอมและ 
บางพ้ืนที่ที่ไดรับผลกระทบโดยตรง 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

5. เห็นดวยกับการเชื่อมตออําเภอเบตงกับ
อําเภอสุคิริน โดยเฉพาะแนวเสนทางที่ 5 
ซ่ึงเคยมีการทําถนนไปบางแลวเมื่อในอดีต 
แตมีการยุติไป จะสงผลตอเศรษฐกิจใหดีขึ้น 
สงเสริมการทองเที่ยวและความมั่นคงของ
ชาติ 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีม 
ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

 
 
 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง อ.เบตง จ.ยะลา - อ.สุคิริน จ.นราธิวาส 

 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TEC / SYC   -47-   

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เ บื้ อ ง ต น  ( ก ลุ ม ย อ ย  ค ร้ั ง ที่  1 ) 
กลุมอําเภอบันนังสตา : วันพฤหัสบดีที่ 26 
ธันวาคม 2567 เวลา 9.00 - 12.00 น.  
ณ หอป ระชุ ม เพชรนั ง ต า  โรง เ รี ยน
บันนังสตาอินทรฉัตร อําเภอบันนังสตา 
จังหวัดยะลา 

 

 

 

 

 

 
 
 

1. เห็นดวยกับภาพรวมทั้งหมดที่เสนอมา 
แ ต ข อ ใ ห พ้ื น ที่ ตั น ห ย ง ลิ แ ป เ ป น พ้ื น ที ่
จุดศูนยกลางจุดผานระหวางตําบลแมหวาด 
สะพานบาตูปูโปะ ตันหยงลิแป และตําบล 
อัยเยอรเวง 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

2 .  เ ห็น ด ว ย กับ โ ค ร ง ก า ร  โ ด ย เฉพา ะ 
แนวเสนทางเลือกที่ เปนการตัดถนนผาน
ชุ ม ชน แต ล ะ ชุ มช น  สถ า นศึ กษ าแ ล ะ
สถานพยาบาล ซ่ึงประชาชนไดรับประโยชน 
และเปนการอํานวยความสะดวกตอการ
ลําเลียงผลการผลิตทางการเกษตร สําหรับ
แนว เส นทาง เลือกที่  4  นั้ น ไม เ ห็นด ว ย 
เนื่องจากตองสรางสะพานและทําอุโมงค 
ตองมีงบประมาณในการดูแลรักษา และมี
พ้ื น ที่ ล า ด ชั น  แ นว เส นท า ง เ ลื อก ที่  5  
เปนเสนทางที่ระยะทางสั้นที่สุด แตกระทบ
ตอพ้ืนที่แหลงน้ําและปาสงวน 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

3. โครงการมีประโยชนตอประชาชนในพ้ืนที่ 
และเปนเสนทางเศรษฐกิจทางการเกษตร 
แตมีความกังวลเร่ืองสิ่งแวดลอม 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

4. เห็นดวยกับโครงการในแนวเสนทางเลือก 
ที่ 2 เนื่องจากเปนการอํานวยความสะดวก 
ใหประชาชนที่อยูหมูบานสันติ 2 สามารถ
เชื่อมตอกับอําเภอธารโตได สําหรับประชาชน
ในจังหวัดยะลาก็สามารถเชื่อมตอกับอําเภอ
จะแนะ อําเภอศรีสาครและอําเภอสุคิรินได
อย า ง ป ระห ยั ด เ ว ล า  และ ยั ง ส ง เ ส ริ ม 
การทองเที่ยวได ถึงแมจะมีขอเสียในการ 
ตัดผ าน อุทยานแห งชาติแต ก็คุ ม ค า กับ
ประโยชนที่จะเกิดขึ้น 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

5. ในแนวเสนทางเลือกแตละเสนทางเสนอให
คํานึงถึงคนระหวางเสนทางวาสามารถใช
ประโยชนจากเสนทางไดหรือไม 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

6 .  เ ห็นประโยชนของ โครงการ คือย น
ระยะเวลาในการเดินทางระหวางอําเภอเบตง
และอําเภอสุคิริน และสนับสนุนแนวเสนทาง
เลือกโครงการที่ 1 และ 2 เพราะจะสงผลดี
ตอเศรษฐกิจระหวางชุมชน เปนเสนทางที่
ประชาชนไดประโยชนมากที่สุด 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

7. แนวเสนทางเลือกทั้ง 5 เสนทาง นอกจาก
ตนทุนในการลงทุนแลว อยากใหนึกถึงตนทุน
ที่ตองเสียไปของธรรมชาติ และประโยชนที่
ชาวบานจะไดรับดวย 
 
 
 

โครงการมีการศึกษาถึงผลกระทบดานอ่ืนๆ 
นอกจากตนทุนการกอสราง ไดแก คาใชจาย
ทางดานสิ่งแวดลอม เปนตน 
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ช่ือการจัดประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เ บื้ อ ง ต น  ( ก ลุ ม ย อ ย  ค ร้ั ง ที่  1 ) 
กลุมอําเภอจะแนะ : วันพุธที่ 25 ธันวาคม 
2 5 6 7  เ ว ล า  1 3 . 3 0 -1 6 . 3 0  น . 
ณ หอประชุ ม อํ า เภอจะแนะ  จัง หวั ด
นราธิวาส 

 

 

 

 
 

1. เห็นดวยกับโครงการ เนือ่งจากมีประโยชน
ตอชุมชนและประชาชนในเร่ืองระยะทาง 
ในการเดินทางที่สั้นลง ซ่ึงอาจมีผลกระทบ
บางจึงเห็นควรใหหลีกเลี่ยงผลกระทบตอ
ประชาชนในพ้ืนที ่

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

2 .  เ ห็นด วย กับ โคร งกา ร เพร าะทํ า ให 
การเดินทางสั้นลงและยังพัฒนาการทองเที่ยว 
ซ่ึ ง ค วรหลีก เ ลี่ ย ง ให เ กิด ผลกระท บต อ
สิ่ ง แวดลอม ใหน อยที่ สุ ด  และอย ากให
โครงการนํางบประมาณเพ่ือการทองเที่ยว 
มาลงที่ชุมชนใหเกิดประโยชนตอชาวบาน
ดวย 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 

3. เห็นดวยกับโครงการ ถามีถนนมาสรางก็
ยินดีมาก 

ขอบคุณสําหรับขอคิดเห็นของทาน ทางทีมที่
ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปประกอบการศึกษา
โครงการ 
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12. การดําเนินงานในขั้นตอนตอไป 

 12.1 การศึกษาทางเลือกและรูปแบบโครงการ 

 นําขอเสนอแนะ และรับฟงขอคิดเห็นจากภาคสวนตางๆที่เกี่ยวของ มาประกอบการพิจารณา
คัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมที่สุด 

 12.2 การศึกษาดานการจราจรและขนสง 

 สํารวจการจราจรและวิเคราะหสภาพจราจรในปจจุบันและการคาดการณจราจรสภาพ 
ในอนาคตบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการเพื่อนําไปประกอบการกําหนดรูปแบบถนน รูปแบบ 
ทางเช่ือมและทางแยก 

 12.3 การศึกษาดานวิศวกรรม 

 สํารวจสภาพภูมิประเทศ ลักษณะของเสนทาง อุปสรรค สิ่งกีดขวางและจุดควบคุมอื่นๆ ศึกษา
วิเคราะหดานธรณีวิทยาเพื่อเปนขอมูลประกอบในการออกแบบเบื้องตน 

 12.4 ดานสิ่งแวดลอม 

 ดําเนินการการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการฯ ซึ่งเปนการศึกษาจาก
ขอมูลทางดานทุติยภูมิ และการศึกษาในการลงพื้นที่ภาคสนาม และขอมูลสภาพทรัพยากร
สิ่งแวดลอมในปจจุบันซึ่งครอบคลุม 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาและการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต โดยมีการคาดการณการเปลี่ยนแปลงหรือผลกระทบที่อาจจะเกิดข้ึนจากการ
พัฒนาโครงการ และทําการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยแบงระยะของการพัฒนา
โครงการเปน 3 ระยะ ไดแก ระยะเตรียมการกอนกอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการ 

 12.5 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 1) สรุปผลการจัดประชุมการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่  2) 
เผยแพรทางเว็บไชตโครงการ เฟซบุกโครงการ ไลนโครงการ และติดประกาศที่บอรด
ประชาสัมพันธหนวยงานราชการในพื้นที่ศึกษา 

 2) ดําเนินการจัดประชุมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย 
ครั้งที่ 2)เพื่อนําเสนอผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดจนการรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะของโครงการ
เพื่อใชประกอบการศึกษา โดยเฉพาะความคิดเห็นตอผลกระทบที่อาจจะเกิดข้ึน จากการ
ดําเนินโครงการ และขอเสนอแนะตอมาตรการตางๆ ดานสิ่งแวดลอมจากกลุมเปาหมาย 
ที่เกี่ยวของ เพื่อนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับ
ความตองการของทองถ่ินใหมากที่สุด 

 3) ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเน่ืองผานทางเว็บไชตโครงการ เพจเฟซบุกบุคโครงการ 
ไลนโครงการ วิทยุทองถ่ิน/เสียงตามสายในชุมชน รวมถึงสื่อสิ่งพิมพประเภทตาง ๆ 
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13.  ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
 สัญญาเลขที่ สผ.08/2567 ลงนามสญัญา วันที่ 18 มิถุนายน 2567 เริ่มปฏิบัติงาน วันที่ 19 มิถุนายน 
2567 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 10 ธันวาคม 2568 รวมระยะเวลาในการศึกษาทั้งสิน 540 วัน หรือ 18 เดือน 
 
14.  ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม 
  
 สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 
 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท : 02-354-6559 / โทรสาร : 02-354-6593 
 
 
กลุมบริษัทท่ีปรึกษา 
งานการศึกษาดานวิศวกรรมและการศึกษาดานการจราจรและขนสง 
 
 บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท จํากัด 
 เลขที่ 466/23 ถ.พหลโยธิน สามเสนใน พญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท : 02-279-2811   E-mail : info@tecconsultant.co.th 
 ผูประสานงาน กรรณิการ คนซื่อ โทร. 086-397-4132 
 
งานการศึกษาดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน 
 บริษัท ทรัพยปญญา คอนซัลแตนท จํากัด 
 เลขที่ 111/39 หมูที่ 6 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
 โทรศัพท 02-573-0338  โทรสาร 02-573-0339 
 ผูประสานงาน  วีรวรรณ วิชิตชีพ โทร. 086-505-3463 

Facebook : 
โครงการศึกษาพัฒนาโครงขาย 
ทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยง  
อ.เบตง - อ.สุคิริน  
 

Line : 
ทางหลวง เบตง-สุคิริน 
@214jajio 
 

WEBSITE : 
www.ทางหลวงเบตง-สุคิริน.com 


